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Tableaux de données  
 
 
 
PRÉFACE  
 
Les éléments présentés dans les tableaux qui suivent sont extraits des données fournies par les divers 
intervenants du Système de manutention et de transport du grain du Canada. Mentionnons entre autres la 
Commission canadienne du blé, la Commission canadienne des grains, la Canadian Ports Clearance 
Association, Statistique Canada ainsi que différentes sociétés céréalières et compagnies de chemin de fer. La 
majeure partie de ces données présentent un caractère accessoire et reflètent les pratiques internes de 
collecte de données de même que les besoins d’informations des différents intervenants. De plus, ces données 
viennent sur toute une variété de supports et de structures et ont des niveaux de précision qui nécessitent de 
nombreuses activités de transformation et de manipulation pour les rendre utilisables. 
 
Cela étant dit, le lecteur est mis en garde contre les limites dont il doit tenir compte en analysant les éléments 
présentés. Premièrement, même si aucun effort n’a été ménagé pour s’assurer que les données reflétaient 
fidèlement les activités dont il est rendu compte, elles proviennent pour la plupart de sources non vérifiées. À 
ce titre, les erreurs dans les données recueillies, que ce soit par inclusion ou omission, se refléteront aussi 
dans les statistiques présentées. C’est pourquoi des corrections périodiques peuvent être apportées à des 
valeurs calculées auparavant. En cas de divergence, les valeurs du présent rapport remplacent celles de 
rapports antérieurs.  
 
Deuxièmement, le moment dans le temps où les différents intervenants recueillent des données diffère lui 
aussi, ce qui rend souvent impossible une parfaite correspondance en vue d’une comparaison directe. Ces 
différences ne doivent cependant pas empêcher les comparaisons relatives et les observations générales que 
l’on peut tirer des statistiques.  
 
Troisièmement, des rapports irréguliers ou incomplets obligent à faire certaines estimations. De telles 
estimations s’accompagnent généralement d’une note de bas de page expliquant précisément les éléments 
approximatifs.  
 
Finalement, les données demandées aux intervenants n’ont pas toutes été fournies au Surveillant. Cela 
explique que celui-ci ne soit pas en mesure de calculer un certain nombre de mesures visées par le 
Programme de surveillance du grain.  
 
Il faut aussi mentionner spécialement que plusieurs nouvelles mesures concernant le mouvement des 
« récoltes spéciales » telles que les pois ont été ajoutées dans la campagne agricole 2006 à 2007. Ainsi, il est 
rappelé au lecteur qu’un certain nombre de tableaux supplémentaires sont désormais fournis avec ceux utilisés 
depuis longtemps, et que ceci a conduit à leur ré-ordonnancement partiel.  
 
 
 
QUORUM CORPORATION 
Edmonton (Alberta) 
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INDEX DES MESURES 
 
1. Aperçu de l’industrie 
   
  1A Production et approvisionnement 
    1A-1  Production agricole des principaux grains dans l’Ouest du Canada (milliers de tonnes) 

    1A-2 
 

 Report des stocks des principaux grains dans l’Ouest du Canada au 31 juillet dans les fermes et les silos  
 primaires (milliers de tonnes) 

  1A-3  Production agricole des récoltes spéciales dans l’Ouest du Canada (milliers de tonnes)  
   
  1B Trafic ferroviaire 
    1B-1  Volumes de grain transportés par rail (milliers de tonnes – par port de destination et province d’origine 

    1B-2  Volumes de grain transportés par rail (milliers de tonnes – par port de destination et produit primaire  

    1B-3 
 

 Volumes de grain transportés par rail (milliers de tonnes – ventilation détaillée des produits primaires par 
port  
 de destination et province d’origine  

    1B-4  Volumes de grain transportés par les chemins de fer de l’Ouest du Canada (milliers de tonnes) – analyse 
détaillée des mouvements des récoltes spéciales par port de  

   
  1C  Infrastructures des silos de collecte 
    1C-1  Silos primaires et de transformation de l’Ouest du Canada – par province  
    1C-2  Silos primaires et de transformation de l’Ouest du Canada – par classe de chemin de fer 
    1C-3  Silos primaires et de transformation de l’Ouest du Canada – par société céréalière principale  

    1C-4 
 

 Silos primaires et de transformation de l’Ouest du Canada capables de charger des blocs de wagons 
multiples 
 selon des tarifs incitatifs – par province  

    1C-5 
 

 Silos primaires et de transformation de l’Ouest du Canada capables de charger des blocs de wagons 
multiples 
 selon des tarifs incitatifs – par classe de chemin de fer  

    1C-6 
 

 Silos primaires et de transformation de l’Ouest du Canada capables de charger des blocs de wagons 
multiples 
 selon des tarifs incitatifs – par classe de ligne chemin de fer 

    1C-7 
 

 Ouvertures de silos primaires et de transformation dans l’Ouest du Canada – par province et type 
d’installation 

    1C-8  Ouvertures de silos primaires et de transformation dans l’Ouest du Canada - par classe de chemin de fer 

    1C-9  Ouvertures de silos primaires et de transformation dans l’Ouest du Canada - par classe de ligne chemin de 
fer  

    1C-10  Fermetures de silos primaires et de transformation dans l’Ouest du Canada – par province et type 
d’installation  

    1C-11  Fermetures de silos primaires et de transformation dans l’Ouest du Canada - par classe de chemin de fer 

    1C-12  Fermetures de silos primaires et de transformation dans l’Ouest du Canada - par classe de ligne chemin de 
fer  

    1C-13  Nombre d’installations traitant 80 % des livraisons des producteurs 
   
  1D Infrastructures ferroviaires 

    1D-1  Infrastructures ferroviaires de l’Ouest du Canada (routes-milles) – par province et par classe de chemin de 
fer  

    1D-2 
 

 Volumes de grain transportés dans des wagons-trémies couverts dans l’Ouest du Canada (milliers de 
tonnes)  
 – par classe de ligne chemin de fer  

    1D-3  Résumé des chemins de fer de classe 3 dans l’Ouest du Canada – infrastructures et volumes de grains 
  1D 4  Données insuffisantes – Taille du parc, transporteurs principaux 

    1D-5 
 

 Volumes de grain transportés dans des wagons-trémies couverts dans l’Ouest du Canada (milliers de 
tonnes)  
 – par classe de chemin de fer 

    1D-6  Silos primaires et de transformation dans l’Ouest du Canada – par classe de ligne de chemin de fer 
   
  1E Infrastructures des silos terminaux 
    1E-1  Silos terminaux de l’Ouest du Canada – par port et type d’installation 
    1E-2  Volume de trafic par port (nombre de wagons)  
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    2A-1  Nombre d’appels d’offres (nombre absolu et tonnage) par grain  
    2A-2  Nombre d’appels d’offres (nombre absolu et tonnage) par grain et grade  
    2A-3  Nombre de soumissions (nombre absolu et tonnage) par grain 
    2A-4  Nombre de soumissions (nombre absolu et tonnage) par grain et grade 

    2A-5 
 

 Volume de grain transporté en vertu du processus d’appels d’offres (tonnes et pourcentage) par rapport au 
 volume total du grain CCB transporté aux quatre ports admissibles  

  2A-5(2)   Volume de grain transporté en vertu du processus d’appels d’offres (tonnes et pourcentage) par rapport au 
volume total du grain CCB Transporté aux quatre ports admissibles  

    2A-6 
 

 Volume de grain transporté en vertu du processus d’appels d’offres (nombre de contrats et volume expédié) 
 aux quatre ports admissibles, par grade 

  2A-6(2)   Volume de grain transporté en vertu du processus d’appels d’offres (nombre de contrats et volume expédié)    
aux quatre ports admissibles, par grade (CY 2000-01 to 2005-06)  

    2A-7  Appels d’offres non satisfaits ou partiellement adjugés, ventilation des volumes non remplis par catégorie 
    2A-7(2)   Analyse des volumes soumissionnés non remplis par catégorie (CY 2000-01 to 2005-06)  
    2A-8  Nombre d’appels d’offres et tonnage non adjugés au moins disant  
  2A-8(2)   Nombre d’appels d’offres et tonnage non adjugés au moins disant (CY 2000-01 to 2005-06)  

    2A-9 
 

 Pourcentage de soumissions adjugées pour transporter les ventes de grain FOB (au couloir) par rapport aux 
 ventes de grain en stock  

    2A-10  Répartition du tonnage soumissionné par port 
  2A-10(2)   Répartition du tonnage soumissionné par port (CY 2000-01 to 2005-06)  
    2A-11  Répartition du tonnage soumissionné par chemin de fer  
    2A-12  Répartition des grains soumissionnés par train-bloc  
  2A-12(2)   Répartition des grains soumissionnés par taille de train-bloc (CY 2000-01 to 2005-06)  
  2A-13  Nombre et type de pénalités appliquées aux envois de grains soumissionnés 
    2A-14  Répartition des origines soumissionnées par province et type de silo 
    2A-15  Répartition du tonnage soumissionné par mois  
  2A-16  Répartition des postes de livraison (nombre) – contrats soumissionnés 
  2A-16(2)  Répartition des postes de livraison (nombre) – contrats soumissionnés (CY 2000-01 to 2005-06) 
  2A-17  Taille moyenne des trains-blocs multiples soumissionnés (wagons) – port 

  2A-18 
 

 Cycles de rotation des wagons de chemin de fer dans l’Ouest du Canada – grains soumissionnés et non  
 soumissionnés de la CCB, selon le couloir de destination 

  2A-19  Dénombrement et portée des soumissions reçues par port et par grain (dollars par tonne) 

  2A-19  Dénombrement et portée des soumissions reçues par port et par grain (dollars par tonne) (CY 2000-01 to 
2005-06) 

  2A-20  Part du marché (volume et pourcentage) par grain 
  2A-20  Part du marché (volume et pourcentage) par grain (CY 2000-01 to 2005-06)  
    

  2B Programme d’attributions de wagons à l’avance 

  
2B-1  Volume de grain transporté en vertu du processus d’attribution de wagons à l’avance (tonnes et 

pourcentage)  
 par rapport au volume total du grain CCB transporté aux quatre ports  

  2B-2  Répartition du tonnage attribué à l’avance par port  

  2B-3  Répartition du tonnage attribué à l’avance par compagne de chemins de fer  

  2B-4  Répartition des origines attribuées à l’avance par province et type de silo 

  2B-5  Répartition des mouvements attribués à l’avance par mois 

  
2B-6  Cycle de rotation des wagons de chemin de fer dans l’Ouest du Canada – grain CCB attribué à l’avance, 

selon 
 le couloir de destination 

  2B-7  Répartition des grains soumissionnés et attribués à l’avance par train-blocs 

  2B-8  Taille moyenne des trains-blocs multiples soumissionnés et attribués à l’avance (wagons) – port 
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3. Efficience du système 
   
  3A Camionnage 
    3A-1  Tarifs composites de transport dans l’Ouest du Canada – camionnage à courte distance (dollars la tonne)  

 
  3B Silos de collecte 
    3B-1  Capacité totale (envois de silos primaires) pour les principaux grains (milliers de tonnes) 
    3B-2  Coefficient de rotation moyen aux silos de collecte 
  3B-3  Niveaux moyens hebdomadaires de stock des silos primaires (milliers de tonnes) 
    3B-4  Nombre moyen de jours en stockage 
    3B-5  Rapport hebdomadaire moyen stock-expédition des principaux grains 
    3B-6  Frais moyens de manutention selon les tarifs affichés aux points de livraison pour les principaux grains 
   
  3C Opérations ferroviaires 

    3C-1 
 

 Volume des wagons-trémies couverts de l’Ouest du Canada (milliers de tonnes) – par port de destination et 
 province d’origine 

    3C-2 
 

 Volume des wagons-trémies couverts de l’Ouest du Canada (milliers de tonnes) - par port de destination et 
 produit primaire  

    3C-3 
 

 Volume des wagons-trémies couverts de l’Ouest du Canada (milliers de tonnes) - ventilation détaillée des  
 produits primaires par port de destination et province d’origine  

    3C-4  Rotation des wagons de l’Ouest du Canada (jours) – par couloir de destination  
    3C-5 Cycles de rotation des wagons de l’Ouest du Canada – récoltes non spéciales  

  3C-6 Cycles de rotation des wagons de l’Ouest du Canada – récoltes spéciales  

    3C-7 
 

 Volumes de grain des wagons-trémies couverts de l’Ouest du Canada (milliers de tonnes) – par taille de 
train- 
 bloc 

    3C-8 
 

 Volumes de grain des wagons-trémies couverts de l’Ouest du Canada (milliers de tonnes) – estimation de la 
 valeur des rabais incitatifs 

    3C-9 
 

 Densité du trafic ferroviaire de l’Ouest du Canada (tonnes par route-mille) – par classe de chemin de fer et 
par 
 classe de ligne de chemin de fer  

    3C-10  Tarifs composites de transport ferroviaire de l’Ouest du Canada (dollars la tonne) 
    3C-11  Tarifs incitatifs pour envois ferroviaires à wagons multiples (dollars la tonne) 
  3C-12  Tarifs marchandises en vigueur selon le revenu maximal de la LTC – par transporteur 
       
  3D Performance des silos terminaux et des ports 
    3D-1  Débit annuel du port (expéditions des silos terminaux) pour les principaux grains (milliers de tonnes) 
  3D-2  Coefficient de rotation moyen aux silos terminaux 
  3D-3  Niveau de stock moyen hebdomadaire aux silos terminaux (milliers de tonnes) 
  3D-4  Nombre moyen de jours en stockage – saison d’exploitation 
    3D-5  Rapport hebdomadaire moyen stock-expédition des principaux grains par port 
    3D-6  Rapport hebdomadaire moyen stock-expédition des principaux grains et grades par port 
    3D-7  Temps moyen d’escale des navires au port (jours) 
    3D-8  Répartition du temps des navires au port 
  3D-9  Répartition du nombre de postes d’accostage par navire et port 
  3D-10  Coûts annuels de surestaries et gains de répartition par port pour les grains CCB et hors CCB 

    3D-11 
 

 Frais moyens de manutention par port selon le suivi des taux affichés pour chaque terminal pour les  
 principaux grains 

    

4. Fiabilité du service 

   
  4A Performance des ports 
    4A-1  Rapport hebdomadaire moyen stock-navire des principaux grains à Vancouver et Thunder Bay 
INDEX DES MESURES 
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  4A-2  Rapport hebdomadaire moyen stock-navire des principaux grains et grades par port 

    4A-3  Rapport hebdomadaire moyen stock-expédition des grains CCB et hors CCB à Vancouver et Thunder Bay 

  4A-4 
 

 Revenus et coûts annuels de stockage et de maintien des inventaires dans les installations terminales pour 
les  grains CCB 

       
 
5. Incidences sur les producteurs 
   
 5A Seuil d’exportation et calcul du revenu net 
  5A-1 Est du Manitoba  
  5A-1A       Blé RPOC no 1 
  5A-1B       Blé dur DAOC no 1 
  5A-1C       Canola Canada no 1 
  5A-1D       Gros pois jaunes Canada – no 2 ou supérieur 
  5A-2 Ouest du Manitoba  
  5A-2A       Blé RPOC no 1 
  5A-2B       Blé dur DAOC no 1 
  5A-2C       Canola Canada no 1 
  5A-2D       Gros pois jaunes du Canada – no 2 ou supérieur 
  5A-3 Nord-Est de la Saskatchewan  
  5A-3A       Blé RPOC no 1 
  5A-3B       Blé dur DAOC no 1 
  5A-3C       Canola Canada no 1 
  5A-3D       Gros pois jaunes du Canada – no 2 ou supérieur 
  5A-4 Nord-Ouest de la Saskatchewan  
  5A-4A       Blé RPOC no 1 
  5A-4B       Blé dur DAOC no 1 
  5A-4C       Canola Canada no 1 
  5A-4D       Gros pois jaunes du Canada – no 2 ou supérieur 
  5A-5 Sud-Est de la Saskatchewan  
  5A-5A       Blé RPOC no 1 
  5A-5B       Blé dur DAOC no 1 
  5A-5C       Canola Canada no 1 
  5A-5D       Gros pois jaunes du Canada – no 2 ou supérieur 
  5A-6 Sud-Ouest de la Saskatchewan  
  5A-6A       Blé RPOC no 1 
  5A-6B       Blé dur DAOC no 1 
  5A-6C       Canola Canada no 1 
  5A-6D       Gros pois jaunes du Canada – no 2 ou supérieur 
  5A-7 Nord de l’Alberta  
  5A-7A       Blé RPOC no 1 
  5A-7B       Blé dur DAOC no 1 
  5A-7C       Canola Canada no 1 
  5A-7D       Gros pois jaunes du Canada – no 2 ou supérieur 
  5A-8 Sud de l’Alberta  
  5A-8A       Blé RPOC no 1 
  5A-8B       Blé dur DAOC no 1 
  5A-8C       Canola Canada no 1 
  5A-8D       Gros pois jaunes du Canada – no 2 ou supérieur 
  5A-9 Peace River 
  5A-9A       Blé RPOC no 1 
  5A-9B       Blé dur DAOC no 1 
INDEX DES MESURES 
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  5A-9C       Canola Canada no 1 
  5A-9D       Gros pois jaunes du Canada – no 2 ou supérieur 
  5A-10 Ouest du Canada 
  5A-10A       Blé RPOC no 1 
  5A-10B       Blé dur DAOC no 1 
  5A-10C       Canola Canada no 1 
  5A-10D       Gros pois jaunes Canada – no 2 ou supérieur 
 5B Chargement par les producteurs 
  5B-1 Installations de chargement par les producteurs – par province et classe de chemin de fer 
  5B-2 Expéditions des wagons de producteurs – par province et grain 
  

Nota :  1.) Les données sur les volumes sont exprimées en tonnes nettes. 
  2.) Les totaux et les pourcentages ne correspondent pas toujours, à cause de l’arrondissement des chiffres. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 4A – Performance des ports  4A - 1

 PORT  PRODUIT 
 RAPPORT 
HEBDOMADAIRE  REMARQUES 

 1999 à 
2000 

 2000 à 
2001 

 2001 à 
2002 

2002 à 
2003 

2003 à 
2004 

2004 à 
2005 

2005 à 
2006 

2006 à 
2007 

VANCOUVER MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE T1 T2 T3 T4 MOYENNE T1 T2 T3 T4 MOYENNE T4

BLÉ Moyenne 3.10 2.50 2.32 4.86 3.45 2.73 3.38 3.32 3.25 2.86 3.74 4.24 3.55 3.46 4.01 2.79 2.46 3.17 -41.9% -10.8%
Écart type 2.23 1.62 1.26 3.76 4.12 1.48 4.12 3.41 3.06 2.54 2.44 2.81 2.69 2.32 6.20 3.15 0.69 3.63
Minimum 0.69 0.77 0.49 1.05 0.80 1.07 0.58 0.77 1.02 0.75 1.14 1.08 0.75 1.06 1.03 0.91 1.13 0.91
Maximum 10.90 8.09 6.17 14.71 22.85 6.57 23.46 16.20 12.24 7.30 9.26 8.83 12.24 8.29 23.43 12.91 3.77 23.43

BLÉ DUR Moyenne 4.08 3.80 3.21 1.80 2.53 4.95 5.23 1.79 2.17 0.90 0.93 0.71 1.27 1.25 1.52 5.52 1.75 2.86 147.3% 125.7%
Écart type 5.12 4.46 3.45 0.76 2.61 6.18 4.94 1.78 0.78 0.45 0.35 0.44 0.82 0.77 1.10 4.51 0.74 3.21
Minimum 0.60 0.68 0.38 1.00 0.56 0.61 0.97 0.19 1.12 0.36 0.53 0.16 0.16 0.39 0.50 0.92 0.91 0.39
Maximum 24.81 20.16 13.06 2.82 13.71 22.10 23.19 7.36 3.06 1.47 1.29 1.15 3.06 2.27 3.04 11.05 2.50 11.05

ORGE Moyenne 3.28 3.48 3.52 5.01 2.43 2.63 2.56 4.61 0.90 1.94 2.48 2.98 2.02 2.18 6.36 1.92 5.40 3.86 81.6% 91.2%
Écart type 3.90 4.39 3.32 1.39 2.62 2.22 2.45 5.15 0.48 1.73 1.74 2.37 1.67 1.35 6.68 0.50 4.26 4.11
Minimum 0.64 0.65 0.39 3.83 0.58 0.44 0.50 0.51 0.10 0.80 0.45 1.47 0.10 0.87 1.14 1.28 0.87 0.87
Maximum 19.37 16.51 13.57 6.99 10.32 7.70 9.45 19.15 1.30 5.66 5.54 5.71 5.71 4.04 15.05 2.77 10.56 15.05

CANOLA Moyenne 2.47 1.94 3.30 2.94 3.63 2.80 2.31 2.80 3.24 4.22 3.13 4.48 3.73 3.25 1.41 0.73 0.56 1.47 -87.5% -60.5% (3) 
Écart type 1.91 1.29 1.84 2.03 2.47 1.77 2.15 2.75 2.61 5.96 2.30 1.58 3.41 3.87 0.81 0.49 0.22 2.21
Minimum 0.60 0.62 1.06 0.97 0.59 0.26 0.73 0.45 0.86 1.02 0.42 2.15 0.42 0.64 0.23 0.07 0.18 0.07
Maximum 7.62 5.80 8.14 8.26 11.15 6.96 10.66 12.45 8.99 21.21 7.28 7.36 21.21 12.04 3.34 1.76 0.88 12.04

AVOINE Moyenne 1.93 0.23 3.02 0.32 0.69 0.57 s.o. -100.0% (3) 
Écart type 1.05 0.37 4.47 s.o. 0.39 0.35
Minimum 0.41 0.05 0.21 0.32 0.42 0.32
Maximum 3.33 0.99 10.73 0.32 0.97 0.97

POIS Moyenne 2.72 4.26 3.63 3.40 2.79 1.37 1.35 1.55 1.65 1.43 3.33 1.27 1.80 2.52 2.19 52.9% 52.7%
Écart type 3.32 6.65 5.61 3.11 2.12 0.67 1.14 1.31 0.33 0.92 3.75 0.53 1.50 2.53 2.34
Minimum 1.07 0.52 0.35 0.75 0.63 0.54 0.20 0.52 1.37 0.20 0.83 0.63 0.48 0.92 0.48
Maximum 9.45 23.64 22.19 14.99 9.89 2.49 3.25 3.98 2.02 3.98 12.13 2.27 4.48 7.54 12.13

LIN Moyenne 5.84 4.25 5.66 8.19 6.16 6.70 5.40 6.02 6.86 7.93 4.72 8.47 6.70 2.18 1.12 0.94 2.46 2.00 -71.0% -70.1%
Écart type 3.54 2.72 3.13 3.27 2.21 3.07 1.53 2.29 2.14 2.41 1.76 s.o. 2.27 1.03 0.30 s.o. 1.48 1.22
Minimum 1.88 0.96 0.83 3.75 1.73 2.87 3.43 3.30 4.40 5.14 2.74 8.47 2.74 1.21 0.91 0.94 0.94 0.91
Maximum 16.73 10.30 14.10 12.66 9.91 10.95 8.00 9.78 8.34 9.39 6.10 8.47 9.39 3.26 1.33 0.94 4.56 4.56

THUNDER BAY

Rapports hebdomadaires moyens des exigences stock-navire des principaux grains à Vancouver et Thunder Bay (1) (2)

CAMPAGNE AGRICOLE CAMPAGNE AGRICOLE 2007 à 2008 CAMPAGNE AGRICOLE 2008 à 2009 ÉCART EN %

Année 
en 

cours

BLÉ Moyenne 5.60 5.29 4.26 6.79 4.79 6.02 6.64 6.95 6.72 3.24 4.62 4.30 4.99 5.55 4.84 5.14 2.92 4.45 -32.1% -10.9%
Écart type 4.01 2.54 2.76 4.99 2.93 3.91 4.75 5.17 3.55 0.85 5.48 2.46 3.37 3.40 4.37 2.83 1.12 3.07
Minimum 2.18 1.65 1.06 2.08 1.65 2.10 1.73 2.63 2.50 1.74 1.48 1.83 1.48 1.92 1.98 2.94 1.59 1.59
Maximum 19.57 10.73 12.66 20.80 14.90 15.98 24.28 23.70 12.10 4.18 14.37 10.79 14.37 11.79 14.59 10.00 5.67 14.59

BLÉ DUR Moyenne 4.58 4.74 5.89 2.45 3.86 3.89 4.17 4.07 3.19 3.22 4.46 6.74 4.29 2.99 2.26 2.47 1.99 2.40 -70.5% -44.2%
Écart type 3.12 3.18 6.08 1.86 3.88 4.02 3.99 4.37 2.41 2.23 2.26 4.82 3.30 1.87 1.35 1.77 0.62 1.38
Minimum 1.61 1.68 0.70 0.97 0.75 0.50 1.43 1.59 1.21 1.06 2.02 1.92 1.06 0.94 1.24 1.37 1.14 0.94
Maximum 16.79 14.03 23.46 8.60 19.01 19.81 21.15 23.56 10.58 6.24 7.39 14.96 14.96 6.44 4.66 5.57 3.00 6.44

ORGE Moyenne 2.54 4.60 6.94 4.59 3.29 12.27 6.82 4.86 7.36 14.38 6.89 7.98 3.74 9.34 9.29 7.61 7.50 10.4% -6.0%
Écart type 0.83 4.33 3.25 2.18 1.00 5.26 1.17 0.25 1.66 6.52 2.07 4.53 0.46 0.31 s.o. 0.81 2.47
Minimum 1.20 1.23 3.57 3.17 2.59 8.55 5.99 4.59 6.19 9.77 5.43 4.59 3.41 9.00 9.29 7.04 3.41
Maximum 4.31 13.91 11.50 7.09 4.00 15.99 7.65 5.10 8.54 18.99 8.35 18.99 4.07 9.61 9.29 8.18 9.61

CANOLA Moyenne 2.76 1.89 2.58 4.25 2.95 2.15 4.37 5.25 7.56 11.51 8.03 6.34 8.26 6.54 3.79 4.47 6.44 5.47 1.4% -33.8%
Écart type 2.35 1.43 2.23 1.89 1.88 2.01 2.53 3.09 3.79 6.16 3.89 2.68 4.53 4.48 2.52 2.14 5.46 4.12
Minimum 0.04 0.51 0.73 1.77 1.10 0.04 0.92 1.46 4.53 4.49 3.53 2.69 2.69 1.45 1.52 2.42 3.00 1.45
Maximum 11.29 6.14 7.60 9.45 7.98 8.95 10.54 15.11 13.12 22.56 12.03 11.48 22.56 13.44 7.85 8.04 21.55 21.55

AVOINE Moyenne 2.64 2.45 1.79 1.43 1.83 1.85 1.77 1.54 3.41 3.88 3.49 3.14 3.83 4.39 2.89 2.09 3.09 -40.2% -1.8%
Écart type 1.99 3.40 0.93 0.58 0.69 0.54 1.91 0.69 0.61 0.94 0.76 1.15 1.88 1.06 0.01 0.56 1.29
Minimum 0.48 0.72 0.78 0.65 1.05 1.08 0.61 0.84 2.78 2.51 2.96 0.84 2.50 3.20 2.89 1.43 1.43
Maximum 6.48 14.44 3.54 2.24 3.04 2.82 8.18 2.22 4.00 4.66 4.36 4.66 5.16 5.23 2.90 2.75 5.23

POIS Moyenne 2.92 6.30 8.59 8.51 2.53 3.32 2.69 1.53 1.34 0.56 1.68 1.28 s.o. -52.5%
Écart type 3.29 s.o. 4.49 s.o. 0.66 s.o. 0.67 s.o. s.o. s.o. s.o. 0.50
Minimum 0.59 6.30 5.42 8.51 1.57 3.32 1.57 1.53 1.34 0.56 1.68 0.56
Maximum 5.24 6.30 11.76 8.51 3.03 3.32 3.32 1.53 1.34 0.56 1.68 1.68

LIN Moyenne 3.47 3.62 2.53 3.38 2.40 2.31 2.94 4.20 3.31 3.77 4.29 3.02 3.51 2.36 1.47 3.02 2.44 2.26 -19.4% -35.6%
Écart type 2.65 2.16 1.07 3.21 1.23 1.59 1.93 4.05 1.13 2.04 1.67 1.27 1.51 0.99 0.50 1.52 2.93 1.76
Minimum 0.79 0.90 0.90 0.31 0.88 0.67 0.59 1.37 1.80 1.48 2.52 1.78 1.48 1.08 0.80 1.27 1.06 0.80
Maximum 10.80 8.70 5.06 13.05 5.62 5.72 7.93 15.61 4.82 7.37 5.83 4.55 7.37 3.68 2.19 4.03 8.40 8.40
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REMARQUES :

Source : Commission canadienne des grains, Entrepôt de données sur les expéditions, Statistiques hebdomadaires des grains, Canadian Ports Clearance Association, Navires en attente

(1) 

(2) 
(3) 

Besoins des navires décalés d’une semaine par rapport aux niveaux des stocks; c.-à-d. rapport des stocks au silo terminal à la fin de la semaine X (tiré des Statistiques hebdomadaires des grains) par rapport au besoin (échéance selon les Navires en attente comparée au 
tonnage réel chargé selon l’Entrepôt de données sur les expéditions) au cours de la semaine X+1.

La forte proportion d’envois directs fausse les rapports hebdomadaires.
Les semaines pour lesquelles le rapport est supérieur à 25 (en raison du tonnage d’expédition extrêmement faible) sont exclues de la moyenne.



 4A – Performance des ports  4A - 2

Rapports hebdomadaires moyens des exigences stock-navire des principaux grains et grades par port (2) (3) (4)

 PORT  PRODUIT 
 RAPPORT 
HEBDOMADAIRE  REMARQUES 

1999 à 
2000

2000 à 
2001

2001 à 
2002

2002 à 
2003

2003 à 
2004

2004 à 
2005

2005 à 
2006

2006 à 
2007

LITTORAL PACIFIQUE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE T1 T2 T3 T4 MOYENNE T1 T2 T3 T4 MOYENNE T4 (1) 

BLÉ 1 CWRS Moyenne 5.28 4.09 4.00 5.55 2.17 3.81 2.53 2.68 2.20 2.24 3.05 5.40 3.07 2.21 3.55 5.58 6.10 4.53 12.9% 47.6% (5) 
Écart type 3.83 4.23 4.02 4.79 2.09 4.16 2.87 2.76 1.65 2.11 1.13 4.86 2.91 1.10 1.86 5.31 4.77 4.07
Minimum 1.13 0.09 0.36 0.60 0.35 1.10 0.44 0.30 0.48 0.64 1.36 1.61 0.48 1.19 1.26 2.39 1.77 1.19
Maximum 24.03 23.69 24.39 20.65 11.00 23.05 12.97 16.39 6.84 7.27 4.77 17.21 17.21 4.15 6.17 20.86 19.01 20.86

2 CWRS Moyenne 0.51 0.52 1.21 2.86 1.27 1.47 1.99 0.75 1.00 1.12 2.64 1.41 1.60 3.96 2.81 0.48 1.16 1.94 -17.7% 21.5% (5) 
Écart type 0.62 0.62 3.22 4.11 1.75 1.86 1.61 0.82 0.73 2.40 3.21 1.09 2.24 3.79 4.38 0.51 1.63 3.11
Minimum 0.01 0.01 0.03 0.01 0.07 0.07 0.17 0.00 0.28 0.04 0.80 0.42 0.04 0.53 0.31 0.11 0.22 0.11
Maximum 2.70 3.22 18.91 17.10 9.77 10.55 5.97 3.27 2.21 8.14 11.00 3.86 11.00 13.30 15.32 1.98 5.85 15.32

3 CWRS Moyenne 4.20 3.53 3.70 2.17 1.30 2.68 2.01 0.34 1.42 0.60 1.01 2.24 3.32 7.51 4.38 4.63 624.3% 357.8% (5) 
Écart type 3.78 2.91 2.94 2.56 0.89 3.63 1.87 0.45 1.91 0.79 1.38 s.o. 2.47 6.36 3.97 4.13
Minimum 0.30 0.58 0.24 0.22 0.12 0.12 0.34 0.02 0.07 0.04 0.04 2.24 0.69 3.69 0.35 0.35
Maximum 10.64 11.44 11.69 10.63 3.05 18.16 9.48 1.44 3.60 1.50 3.60 2.24 5.58 14.85 12.21 14.85

1 CWES Moyenne 1.68 0.96 2.27 s.o. s.o.
Écart type 1.89 0.49 2.03
Minimum 0.39 0.29 0.38
Maximum 4.49 1.79 6.69

CW FEED Moyenne 4.18 5.34 2.13 1.34 3.35 2.46 1.88 0.85 0.85 s.o. -100.0%
Écart type 2.46 6.28 1.26 0.62 3.47 1.31 1.97 s.o. s.o.
Minimum 1.10 0.16 0.84 0.72 0.20 0.96 0.53 0.85 0.85
Maximum 9.00 17.82 3.78 1.96 12.38 4.65 5.88 0.85 0.85

SW SPRING Moyenne 2.79 1.33 0.19 1.02 0.77 1.38 0.83 1.02 0.85 1.20 0.95 -12.9% 15.3%
Écart type 2.27 0.25 s.o. s.o. 0.71 s.o. 0.56 0.01 0.60 s.o. 0.44
Minimum 1.09 1.16 0.19 1.02 0.27 1.38 0.19 1.02 0.25 1.20 0.25
Maximum 6.55 1.50 0.19 1.02 1.27 1.38 1.38 1.03 1.67 1.20 1.67

PR SPRING Moyenne 5.29 6.73 2.62 1.59 3.01 1.82 1.80 1.77 1.06 6.89 1.55 4.08 4.06 2.05 2.21 2.57 2.31 -37.0% -43.1%
Écart type 4.80 4.22 2.38 1.42 2.63 1.40 0.91 1.26 0.27 5.47 s.o. 0.32 3.54 0.98 1.60 1.74 1.49
Minimum 1.23 0.64 0.68 0.23 0.59 0.37 0.52 0.20 0.86 3.02 1.55 3.86 0.86 1.03 0.31 1.00 0.31
Maximum 19.68 14.45 8.98 3.65 11.44 5.18 3.38 4.62 1.25 10.76 1.55 4.31 10.76 2.98 4.98 5.72 5.72

CWR WINTER Moyenne 1.33 1.24 0.85 0.91 3.29 1.93 0.76 1.59 2.47 1.88 1.52 1.49 1.51 -39.8% -19.7%
Écart type 0.56 0.54 0.31 0.35 3.42 1.32 0.50 0.86 1.95 1.54 1.04 1.38 1.14
Minimum 0.97 0.43 0.41 0.39 0.49 0.43 0.18 0.53 1.07 0.18 0.40 0.43 0.40
Maximum 1.98 1.60 1.30 1.38 13.60 3.45 1.09 2.76 4.69 4.69 3.35 3.88 3.88

BLÉ DUR 1 CWA M 4 10 1 73 1 40 1 48 1 46 1 23 1 61 1 55 0 31 0 78 0 66 0 91 1 36 1 26 0 66 1 34 1 10 103 6% 21 6% (5)

Année en 
cours

CAMPAGNE AGRICOLE ÉCART EN %CAMPAGNE AGRICOLE 2007 à 2008 CAMPAGNE AGRICOLE 2008 à 2009

BLÉ DUR 1 CWA Moyenne 4.10 1.73 1.40 1.48 1.46 1.23 1.61 1.55 0.31 0.78 0.66 0.91 1.36 1.26 0.66 1.34 1.10 103.6% 21.6% (5) 
Écart type 4.72 1.38 1.57 1.04 1.34 0.43 2.08 0.69 0.27 0.15 0.36 0.70 0.21 1.37 0.56 0.72 0.87
Minimum 0.63 0.27 0.43 0.15 0.44 0.41 0.30 0.91 0.10 0.61 0.40 0.10 1.12 0.18 0.26 0.83 0.18
Maximum 16.48 4.52 4.81 4.70 5.00 2.10 9.36 2.55 0.76 0.88 0.92 2.55 1.50 3.10 1.05 1.85 3.10

2 CWA Moyenne 3.05 1.26 6.11 1.17 3.25 1.80 2.72 1.78 0.57 0.09 0.16 0.65 0.38 0.81 4.18 1.11 2.15 600.6% 231.9% (5) 
Écart type 5.80 0.84 6.45 0.77 3.06 2.11 3.79 s.o. s.o. s.o. s.o. 0.78 0.31 0.13 3.29 1.32 2.62
Minimum 0.20 0.06 1.41 0.33 0.01 0.02 0.18 1.78 0.57 0.09 0.16 0.09 0.15 0.71 0.08 0.05 0.05
Maximum 19.30 2.70 20.85 2.68 12.31 9.00 13.27 1.78 0.57 0.09 0.16 1.78 0.74 0.90 8.93 3.00 8.93

3 CWA Moyenne 2.66 1.50 1.06 1.88 2.31 0.62 2.53 0.84 0.02 0.45 0.63 0.18 0.29 s.o. s.o. (5) 
Écart type 1.60 1.17 1.08 3.02 2.22 0.27 2.32 1.07 s.o. s.o. s.o. 0.11 0.25
Minimum 0.30 0.34 0.17 0.04 0.53 0.14 0.31 0.05 0.02 0.45 0.63 0.10 0.02
Maximum 4.71 4.18 3.52 8.81 5.90 0.93 7.17 3.01 0.02 0.45 0.63 0.26 0.63

4 CWA Moyenne 1.79 2.11 0.64 0.15 0.34 2.12 0.26 s.o. s.o. (5) 
Écart type 0.32 3.49 0.94 s.o. s.o. 1.77 0.12
Minimum 1.57 0.16 0.04 0.15 0.34 0.14 0.17
Maximum 2.02 9.92 2.45 0.15 0.34 4.47 0.35

ORGE 1 CW Moyenne 2.05 1.81 1.97 2.98 3.73 3.07 3.72 0.94 1.50 1.64 4.59 1.96 2.59 1.44 0.65 1.69 1.75 -63.2% -10.8%
Écart type 2.23 2.05 0.58 4.39 3.27 3.77 2.76 0.57 0.96 0.73 5.45 2.59 1.64 s.o. 0.10 s.o. 1.41
Minimum 0.12 0.03 1.56 0.52 1.18 0.17 0.90 0.08 0.63 0.79 1.64 0.08 1.08 1.44 0.58 1.69 0.58
Maximum 8.73 7.03 2.38 18.27 8.82 14.56 8.30 1.52 3.53 2.79 12.76 12.76 4.33 1.44 0.72 1.69 4.33

2 CW Moyenne 0.58 0.92 0.24 3.47 0.34 0.93 1.09 0.96 0.96 -100.0% -11.5%
Écart type 0.25 1.05 0.20 s.o. 0.37 s.o. 1.38 s.o. s.o.
Minimum 0.40 0.04 0.06 3.47 0.03 0.93 0.03 0.96 0.96
Maximum 0.76 2.74 0.66 3.47 0.75 0.93 3.47 0.96 0.96

CANOLA 1 CANADA Moyenne 2.04 1.65 2.73 2.56 2.54 1.09 1.30 1.62 2.05 1.79 2.12 3.78 2.41 3.08 1.54 0.85 0.59 1.51 -84.4% -37.1% (5) 
Écart type 1.69 1.12 1.48 1.46 1.88 0.95 1.39 2.08 1.75 1.75 1.75 1.33 1.78 3.66 0.90 0.79 0.23 2.11
Minimum 0.31 0.35 0.85 0.61 0.32 0.00 0.00 0.02 0.47 0.58 0.22 1.96 0.22 0.44 0.36 0.07 0.18 0.07
Maximum 6.47 5.87 6.51 5.89 8.63 3.13 6.36 9.98 6.56 6.69 5.62 5.83 6.69 11.46 3.82 3.38 0.89 11.46

2 CANADA Moyenne 5.30 5.43 4.77 2.70 1.54 1.19 0.91 s.o. s.o.
Écart type 4.61 3.10 4.15 1.65 s.o. 0.42 0.65
Minimum 2.00 2.06 1.05 0.48 1.54 0.48 0.17
Maximum 14.14 9.58 9.26 6.01 1.54 1.61 1.39
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Rapports hebdomadaires moyens des exigences stock-navire des principaux grains et grades par port (2) (3) (4)

 PORT  PRODUIT 
 RAPPORT 
HEBDOMADAIRE  REMARQUES 

1999 à 
2000

2000 à 
2001

2001 à 
2002

2002 à 
2003

2003 à 
2004

2004 à 
2005

2005 à 
2006

2006 à 
2007

THUNDER BAY MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE T1 T2 T3 T4 MOYENNE T1 T2 T3 T4 MOYENNE T4

BLÉ 1 CWRS Moyenne 5.47 4.80 2.96 5.07 2.46 3.45 3.97 6.78 5.67 2.51 5.10 3.44 4.26 4.84 2.68 4.65 1.50 3.15 -56.4% -26.1%
Écart type 5.45 4.46 2.08 3.33 1.47 2.42 2.17 4.90 5.31 1.04 4.17 1.90 3.76 3.40 1.01 5.45 1.17 2.90
Minimum 1.32 0.98 0.88 1.77 0.69 1.05 1.81 2.13 1.85 1.33 0.71 1.00 0.71 1.35 1.37 1.32 0.43 0.43
Maximum 24.66 20.39 9.21 13.64 8.81 9.20 9.48 19.44 21.76 4.01 11.25 7.53 21.76 12.14 4.38 10.93 4.79 12.14

2 CWRS Moyenne 4.53 2.40 2.28 4.05 3.56 4.59 4.40 3.70 11.29 9.08 2.39 5.22 7.21 4.15 3.78 5.55 2.65 3.73 -49.1% -48.3%
Écart type 3.05 1.48 2.29 3.23 2.58 3.46 5.06 1.59 6.26 7.70 0.59 4.88 6.25 2.16 3.51 3.35 1.23 2.49
Minimum 0.88 0.85 0.39 1.14 0.91 1.16 0.48 1.74 3.44 3.47 1.79 1.49 1.49 1.54 1.42 3.25 1.42 1.42
Maximum 12.87 6.94 8.60 16.11 11.85 18.46 22.84 7.03 20.19 23.36 2.97 17.99 23.36 8.73 11.47 10.44 5.65 11.47

3 CWRS Moyenne 5.44 7.94 3.39 4.89 5.84 2.72 4.76 4.80 s.o. s.o.
Écart type 4.59 6.44 4.46 4.11 4.72 2.32 4.26 4.52
Minimum 1.48 0.94 0.07 0.77 0.61 0.19 1.28 1.10
Maximum 20.60 24.99 13.83 14.50 18.95 11.83 23.51 14.08

1 CWES Moyenne 2.33 1.15 1.04 1.12 1.48 1.42 4.89 9.66 9.66 1.18 1.84 1.51 s.o. -84.4%
Écart type 1.67 0.60 0.26 s.o. s.o. s.o. 2.67 s.o. s.o. s.o. s.o. 0.47
Minimum 0.62 0.28 0.69 1.12 1.48 1.42 2.56 9.66 9.66 1.18 1.84 1.18
Maximum 6.12 1.88 1.35 1.12 1.48 1.42 7.81 9.66 9.66 1.18 1.84 1.84

CW FEED Moyenne 7.48 7.59 5.89 3.19 8.96 4.07 7.68 2.04 2.06 1.37 1.88 3.06 2.32 2.69 69.5% 43.4%
Écart type 3.27 2.15 3.11 1.72 6.82 4.12 7.34 1.42 s.o. s.o. 0.89 s.o. s.o. 0.52
Minimum 3.37 3.77 2.67 1.71 1.96 1.06 2.57 1.03 2.06 1.37 1.03 3.06 2.32 2.32
Maximum 13.80 10.51 12.32 5.08 19.53 11.20 16.10 3.05 2.06 1.37 3.05 3.06 2.32 3.06

PR SPRING Moyenne 2.93 2.54 2.62 3.53 2.64 1.54 1.42 4.65 2.59 2.59 3.73 3.73 s.o. 44.3%
Écart type 1.67 2.28 1.81 2.74 1.22 0.35 0.94 5.07 s.o. s.o. s.o. s.o.
Minimum 0.88 0.78 1.01 1.35 1.55 1.10 0.65 1.55 2.59 2.59 3.73 3.73
Maximum 6.57 8.26 6.72 6.61 4.59 1.99 2.79 12.21 2.59 2.59 3.73 3.73

CWR WINTER Moyenne 1.71 2.44 1.95 1.38 1.35 1.63 1.91 2.48 2.60 1.20 1.37 1.84 5.34 1.42 1.98 3.3% 7.5%
Écart type 0.67 1.99 1.08 1.34 0.77 s.o. 0.32 1.58 s.o. 0.38 0.69 1.08 s.o. 0.39 1.53
Minimum 0.90 1.17 0.49 0.41 0.69 1.63 1.63 1.28 2.60 0.93 0.63 0.63 5.34 1.07 1.07
Maximum 2.93 6.99 3.72 4.63 2.88 1.63 2.26 4.27 2.60 1.48 2.01 4.27 5.34 2.10 5.34

BLÉ DUR 1 CWA Moyenne 5.54 3.89 2.56 3.69 3.51 4.00 1.57 3.95 3.59 3.52 5.14 6.50 5.05 2.12 1.88 3.97 1.76 2.24 -72.9% -55.6%
Écart type 4.62 3.59 1.72 5.31 3.17 2.97 0.92 2.46 2.11 2.13 2.23 5.34 4.11 1.64 0.97 4.85 1.85 2.40
Minimum 0.89 0.21 0.82 0.73 0.72 1.45 0.04 1.26 1.48 1.10 1.99 1.06 1.06 0.39 0.78 1.36 0.43 0.39
Maximum 21.35 14.90 6.74 23.40 15.43 13.79 3.93 11.66 7.85 6.81 7.26 15.50 15.50 5.67 3.14 12.63 6.63 12.63

2 CWA M 2 61 2 47 3 63 1 48 0 90 1 15 4 51 1 02 0 39 0 22 1 58 1 91 1 14 3 66 3 39 2 16 1 48 2 53 22 6% 122 5%

Année en 
cours

CAMPAGNE AGRICOLE ÉCART EN %CAMPAGNE AGRICOLE 2007 à 2008 CAMPAGNE AGRICOLE 2008 à 2009

2 CWA Moyenne 2.61 2.47 3.63 1.48 0.90 1.15 4.51 1.02 0.39 0.22 1.58 1.91 1.14 3.66 3.39 2.16 1.48 2.53 -22.6% 122.5%
Écart type 3.63 1.71 4.68 1.48 0.78 1.36 4.45 1.21 0.42 0.02 1.41 0.99 1.13 3.07 4.99 0.58 0.67 2.79
Minimum 0.07 0.21 0.06 0.32 0.01 0.14 0.65 0.06 0.13 0.21 0.35 0.82 0.13 0.75 0.82 1.38 0.73 0.73
Maximum 19.64 7.23 22.21 6.79 2.61 7.00 18.90 4.28 1.02 0.24 3.40 3.08 3.40 9.21 13.50 2.79 2.84 13.50

3 CWA Moyenne 2.94 2.96 8.83 2.78 1.46 3.23 3.29 1.53 0.73 0.21 1.89 0.76 2.69 2.84 1.51 1.76 2.15 -6.6% 183.5%
Écart type 2.54 2.53 6.60 3.14 1.48 2.42 2.22 1.11 s.o. 0.25 s.o. 0.80 0.54 1.32 1.46 0.93 1.13
Minimum 0.89 0.90 0.49 0.50 0.06 0.34 1.09 0.10 0.73 0.03 1.89 0.03 1.90 1.36 0.43 0.88 0.43
Maximum 13.34 10.85 24.65 15.26 4.54 9.19 12.03 4.12 0.73 0.39 1.89 1.89 3.21 4.85 3.59 3.41 4.85

4 CWA Moyenne 4.26 7.45 3.11 1.46 2.47 2.54 2.73 8.40 s.o. s.o.
Écart type 2.26 4.74 2.24 1.10 1.58 2.61 2.24 s.o.
Minimum 1.68 1.92 0.70 0.17 0.09 0.02 0.67 8.40
Maximum 9.94 16.95 9.40 4.07 5.66 9.02 8.34 8.40

CANOLA 1 CANADA Moyenne 2.64 1.82 2.90 3.73 2.89 1.72 3.84 4.48 7.10 10.84 10.56 5.97 8.33 6.44 3.69 4.60 6.36 5.55 6.5% -33.4%
Écart type 2.34 1.38 3.07 1.83 1.90 1.62 2.32 2.75 3.58 5.83 6.86 2.32 4.95 4.39 2.48 1.96 5.41 4.06
Minimum 0.04 0.46 0.56 1.71 0.99 0.10 0.30 1.18 4.24 4.22 4.13 2.68 2.68 1.44 1.45 2.91 2.97 1.44
Maximum 11.26 5.89 10.78 8.69 7.95 6.08 9.45 13.62 12.38 21.30 23.45 10.33 23.45 13.18 7.69 7.98 21.35 21.35

REMARQUES :

Source : Commission canadienne des grains, Entrepôt de données sur les expéditions, Statistiques hebdomadaires des grains
                  Canadian Ports Clearance Association, Navires en attente

(1) 
(2) 

(3) 
(4) 
(5) Les rapports pour le littoral Pacifique pour la campagne agricole T1, 2002 à 2003 sont peut être exagérés à cause de l’inclusion de toutes les valeurs pendant le lock-out au terminus de Vancouver.

Seulement les données globales pour Vancouver et Prince Rupert sont disponibles au regard du stock par grade.

Les semaines pour lesquelles le rapport est supérieur à 25 (en raison du tonnage d’expédition extrêmement faible) sont exclues de la moyenne.
Le mélange de grades pendant le chargement des navires, comme pour produire le grade d’exportation de blé de l’Ouest du Canada, qui n’est pas un grade stocké, peut fausser les rapports moyens.

Besoins des navires décalés d’une semaine par rapport aux niveaux des stocks; c.-à-d. rapport des stocks au silo terminal à la fin de la semaine X (tiré des Statistiques hebdomadaires des grains) par rapport au besoin (échéance selon les Navires en attente comparée au tonnage réel chargé selon l’Entrepôt de 
données sur les expéditions) au cours de la semaine X+1.
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Rapport hebdomadaire moyen stock-expédition des grains CCB et hors CCB à Vancouver, Prince Rupert et Thunder Bay (3) (4)

PORT PRODUIT
RAPPORT 
HEBDOMADAIRE

 REMAR-
QUES 

1999 à 
2000

2000 à 
2001

 2001 à 
2002 

2002 à 
2003 

2003 à 
2004 

2004 à 
2005 

2005 à 
2006 

2006 à 
2007 

VANCOUVER MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE MOYENNE T1 T2 T3 T4 MOYENNE T1 T2 T3 T4 MOYENNE T4

Moyenne 3.53 2.92 3.14 4.34 3.27 3.24 3.18 2.89 2.83 2.54 2.93 3.47 2.91 3.27 3.21 2.96 3.00 3.10 -13.6% 6.5% (1)(5)
Écart type 3.58 2.78 3.10 3.74 3.27 2.86 2.87 2.83 2.32 3.01 2.06 4.85 3.07 1.86 2.75 3.02 2.24 2.51
Minimum 0.81 0.62 0.71 1.17 0.72 0.35 0.61 0.53 0.58 0.36 0.67 0.97 0.36 0.45 0.82 0.92 1.24 0.45
Maximum 20.48 15.54 23.47 16.45 17.90 22.10 18.56 22.56 11.21 15.99 10.02 22.86 22.86 7.85 11.39 14.89 10.98 14.89

Moyenne 3.57 2.60 4.07 4.27 3.66 3.56 3.19 3.56 2.80 3.49 3.37 5.23 3.57 2.83 2.08 2.76 2.31 2.51 -55.8% -29.7% (2)(5)
Écart type 3.04 2.33 2.59 3.36 3.05 3.69 2.46 3.44 2.19 4.93 2.41 3.93 3.54 2.52 1.67 4.29 3.10 3.14
Minimum 0.29 0.61 0.85 0.03 0.05 0.27 0.81 0.28 0.96 0.18 0.78 1.18 0.18 0.69 0.77 0.02 0.06 0.02
Maximum 16.73 11.57 14.36 11.39 13.57 22.19 12.09 20.74 7.96 19.14 8.62 14.97 19.14 12.06 8.86 16.67 14.29 16.67

PRINCE RUPERT

Moyenne 2.15 1.26 1.82 1.69 1.18 1.28 0.99 1.10 1.62 1.25 1.29 1.86 1.13 1.73 1.50 6.4% 20.2% (5)
Écart type 2.24 0.89 2.55 2.74 1.28 0.74 0.37 0.54 1.11 0.75 0.23 0.53 0.50 1.15 0.78
Minimum 0.36 0.06 0.43 0.20 0.23 0.26 0.46 0.64 0.10 0.10 1.02 1.14 0.59 0.04 0.04
Maximum 9.76 4.92 17.01 16.81 8.57 3.01 1.64 2.70 3.70 3.70 1.59 2.82 2.62 4.25 4.25

Moyenne 1.03 0.70 1.02 1.29 0.95 1.06 0.92 1.07 0.82 2.11 1.04 0.95 1.42 3.8% 32.4% (5)
Écart type 0.72 0.60 0.50 0.27 0.03 0.26 s.o. 0.23 0.58 1.21 0.17 0.09 0.99
Minimum 0.13 0.01 0.07 1.10 0.92 0.76 0.92 0.76 0.44 1.13 0.92 0.89 0.44
Maximum 2.87 1.08 1.64 1.47 0.97 1.23 0.92 1.47 1.49 3.95 1.17 1.01 3.95

THUNDER BAY

Moyenne 4.55 5.20 5.47 6.57 5.96 7.21 6.83 6.15 5.27 4.14 4.72 5.95 5.15 4.44 4.80 7.74 2.89 4.59 -51.4% -10.9% (1)
Écart type 3.16 3.83 4.72 5.64 5.47 5.89 5.36 5.43 4.13 3.07 3.81 4.53 4.00 2.75 3.25 7.46 1.64 4.10
Minimum 1.47 1.23 0.66 0.99 0.76 0.50 1.34 1.32 1.00 1.61 2.08 1.42 1.00 0.98 1.22 1.17 0.85 0.85
Maximum 20.44 21.80 23.10 22.69 24.93 22.44 24.84 24.20 17.20 13.81 14.86 20.04 20.04 12.33 9.82 21.87 8.18 21.87

Moyenne 3.30 2.81 2.86 5.03 3.05 3.64 3.60 4.42 5.18 6.58 6.38 4.89 5.65 5.46 3.49 3.29 4.21 4.20 -13.9% -25.6% (2)

CAMPAGNE AGRICOLE CAMPAGNE AGRICOLE 2007 À 2008 CAMPAGNE AGRICOLE 2008 À 2009 ÉCART EN %

Année 
en 

cours

PRODUITS DE LA 
CCB

GRAINS HORS 

PRODUITS DE LA 
CCB

GRAINS HORS 
CCB

PRODUITS DE LA 
CCB

GRAINS HORS 
CCB

Moyenne 3.30 2.81 2.86 5.03 3.05 3.64 3.60 4.42 5.18 6.58 6.38 4.89 5.65 5.46 3.49 3.29 4.21 4.20 13.9% 25.6% (2)
Écart type 3.51 2.77 2.07 4.74 2.94 4.67 2.54 3.70 3.69 5.75 3.80 2.62 4.11 5.22 2.60 1.98 4.57 4.02
Minimum 0.35 0.51 0.40 0.48 0.65 0.04 0.59 0.41 1.44 1.29 1.59 1.97 1.29 1.44 0.98 1.03 0.37 0.37
Maximum 21.38 16.34 8.05 24.17 19.88 25.00 11.41 20.00 13.12 24.02 12.03 11.48 24.02 20.93 12.40 7.41 21.55 21.55

REMARQUES :
 

Source : Commission canadienne des grains, Entrepôt de données sur les expéditions, Statistiques hebdomadaires des grains

(1) 

(2) 
(3) 
(4) 

(5) 

Les grains hors CCB comprennent le canola, l’avoine et le lin.

Expédition décalée d’une semaine par rapport aux niveaux des stocks; c.-à-d. rapport des stocks au silo terminal à la fin de la semaine X (selon les Statistiques hebdomadaires des grains) par rapport à l’expédition (selon l’Entrepôt de données sur les 
expéditions) au cours de la semaine X+1.

Voir la mesure 3D-5 pour l’information détaillée par grain.

En raison du lock-out aux silos terminaux de Vancouver, il n’existe pas suffisamment de données pour pouvoir présenter les rapports pour Vancouver relativement à la première moitié de 2002 à 2003; les rapports de Prince Rupert sont présentés à leur 
place.

Afin de distinguer les grains CCB et hors CCB, les rapports afférents au blé, au blé dur et à l’orge sont attribués à la CCB. Un faible pourcentage des expéditions de blé et d’orge depuis Thunder Bay était constitué des grains fourragers hors Commission, 
représentant seulement 37 500 tonnes au cours des campagnes agricoles 1999 à 2000 et 2000 à 2001 et 13 400 tonnes au cours de la campagne agricole 2001 à 2002.

GRAINS HORS 
CCB
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Revenus annuels d’entreposage et de manutention des inventaires dans les installations terminales (toutes les céréales)

 PORT ÉCART EN %  REMARQUES 

REVENU TOTAL (1)(4)(5)
1999 à 2000 2000 à 2001 2001 à 2002 2002 à 2003 2003 à 2004 2004 à 2005 2005 à 2006 2006 à 2007 2007 à 2008 2008 à 2009

VANCOUVER
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)

Revenu de l’ensilage 109,385.6            115,543.3            79,362.2            29,453.6            79,436.0            90,004.3            134,785.7          118,098.4           122,985.8          167,435.1          36.1%
Revenu du nettoyage 38,012.1              36,960.3              25,684.8            8,104.9              25,331.7            29,547.1            46,051.1            40,156.7             48,561.9            63,891.1            31.6%

Revenu de l’entreposage 10,504.6              10,290.6              8,241.8              6,259.3              8,624.5              10,703.0            14,086.6            12,319.3             15,202.1            15,315.6            0.7%
Revenu de services divers et autre revenu 12,831.4              13,121.2              9,593.7              3,354.5              13,904.2            14,897.0            24,329.1            23,740.6             21,781.7            15,154.5            -30.4% (2) 

Revenu des grains et des sous-produits 22,010.7              22,972.4              16,787.2            2,521.0              7,586.1              5,785.6              6,219.9               8,582.9               30,138.3            22,963.4            -23.8% (3) 
192,744.5            198,887.7            139,669.7          49,693.3            134,882.5          150,937.0          225,472.4          202,897.8           238,669.7          284,759.7          19.3%

THUNDER BAY

Revenu de l’ensilage 45,446.7              42,942.4              36,267.9            29,755.4            37,882.1            39,539.2            53,185.4            43,427.9             43,195.0            47,084.2            9.0%
Revenu du nettoyage 12,962.1              9,659.2                7,810.8              7,131.1              6,859.1              9,620.6              9,781.2               9,038.3               9,077.4              10,346.6            14.0%

Revenu de l’entreposage 12,523.9              12,480.9              10,219.6            8,954.4              9,744.4              11,542.1            14,326.5            18,088.3             18,663.0            16,975.5            -9.0%
Revenu de services divers et autre revenu 2,524.4                3,362.2                2,809.5              7,922.3              2,753.7              5,191.1              6,634.5               9,148.3               3,980.2              4,553.8              14.4% (2) 

Revenu des grains et des sous-produits 8,646.3                7,045.2                7,068.2                4,814.9                4,478.3                2,512.5                2,982.8                3,828.9                6,247.6                5,455.5                -12.7% (3) 
82,103.4              75,489.9              64,176.0            58,578.1            61,717.6            68,405.5            86,910.4            83,531.6             81,163.1            84,415.5            4.0%

REMARQUES :

Source : Membres de la Western Grain Elevator Association

(1) Composants de revenu développé par les membres de la Western Grain Elevator Association.
(2) Le revenu de services divers et le revenu autre comprennent les frais de chargement en heures supplémentaires et les droits de quai et d’amarrage.
(3) Le revenu des grains et des sous-produits comprend le revenu des grains, des criblures et d’enrobage gagné par les silos terminaux.
(4) Comprend les données sur le revenu de cinq silos terminaux agréés à Vancouver et de sept silos terminaux agréés à Thunder Bay.
(5) Les données sur le revenu n’ont pas fait l’objet de vérification.

CAMPAGNE AGRICOLE

2007 à 2008 
et 

2008 à 2009
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Coûts de maintien des grains de la CCB

 PORT ÉCART EN %  REMARQUES 

COÛTS DE MAINTIEN DE LA CCB (9)
1999 à 2000 2000 à 2001 2001 à 2002 2002 à 2003 2003 à 2004 2004 à 2005 2005 à 2006 2006 à 2007 2007 à 2008 2008 à 2009

LITTORAL PACIFIQUE
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)
(milliers de 

dollars)

Frais d’ensilage 51,248.2              36,375.4              38,460.4            13,576.3            42,938.6            58,517.9            73,640.9            80,661.8             63,348.7            102,399.3          61.6% (6)
Frais d’entreposage 7,846.0                6,453.2                6,927.0              6,925.8              6,682.9              9,694.3              7,414.3               6,543.7               6,199.1              9,544.3              54.0%

Frais de séchage 218.9                   250.5                   131.0                 363.5                 158.8                 778.2                 6,728.6               381.1                  2,934.6              4,494.1              53.1% (7)
Services spéciaux 4,030.4                5,161.1                3,587.3              1,535.3              2,698.0              4,848.2              7,655.2               6,360.0               4,880.9              8,466.7              73.5% (8)

63,343.5              48,240.2              49,105.7            22,400.9            52,478.3            73,838.6            95,439.0            93,946.6             77,363.3            124,904.4          61.5%

THUNDER BAY

Frais d’ensilage 22,532.3              23,471.6              23,895.3            21,314.6            32,130.4            21,698.1            23,705.2            20,452.9             26,346.6            29,750.2            12.9% (6)
Frais d’entreposage 7,703.5                8,560.8                8,427.1              7,012.0              6,335.8              9,995.1              8,832.2               12,571.7             9,560.9              12,121.3            26.8%

Frais de séchage 131.8                   69.6                     16.1                   541.4                 147.3                 1,058.1              1,900.6               277.7                  27.2                   160.5                 490.2% (7)
Services spéciaux 945.7                   2,276.4                2,074.0                1,275.4                2,283.9                3,385.4                4,012.4                2,559.1                1,662.7                3,196.7                92.3% (8)

31,313.2              34,378.5              34,412.5            30,143.4            40,897.4            36,136.7            38,450.4            35,861.4             37,597.4            45,228.6            20.3%

REMARQUES :

Source : Commission canadienne du blé

(6)
(7)
(8)

(9)

Les services spéciaux comprennent l’épierrage, la fumigation, les frais de retournage, les programmes visant le grain infecté par le fusarium et les déjections, le mélange de protéines, le mélange de silo terminal et les heures supplémentaires au 
silo terminal.
Les données sur les coûts n’ont pas fait l’objet de vérification.

CAMPAGNE AGRICOLE

2007 à 2008 
et 

2008 à 2009 

Comprend les frais de transbordement pour le solde du grain de la Commission en stock. Ce sont les clients qui paient ces frais de transbordement.
Comprend l’utilisation des séchoirs et de séchage naturel (mélange).



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 1A

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé 1 CWRS

EST DU MANITOBA  REMARQUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne

$/tonne pour cent
FRET

Fret moyen à Vancouver 46.32 48.10 47.52 48.41 48.09 52.34 53.58 57.97 4.39 8.2%
Fret moyen à Thunder Bay 19.51 20.26 19.95 20.17 20.04 21.88 22.82 25.31 2.49 10.9%
Facteur d’ajustement du fret moyen 9.78 12.03 9.75 13.02 13.54 12.50 12.23 8.20 (4.03) -33.0%
Fret moyen 29.29 32.29 29.69 33.19 33.58 34.37 35.05 33.51 (1.54) -4.4% (1)

28.93 31.43 29.18 32.45 33.08 33.19 34.82 33.04 (1.78) -5.1% (2)

$/tonne pour cent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWRS 13,5 % 192.43 250.20 211.14 205.10 195.14 212.89 372.06 311.36 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 5.40 5.02 4.65 5.01 7.84 6.35 9.88 8.44 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 197.83 255.22 215.79 210.11 202.98 219.24 381.94 319.80 (62.14) -16.3% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 28.93 53.4% 31.43 57.9% 29.18 54.9% 32.45 55.8% 33.08 55.5% 33.19 53.6% 34.82 52.0% 33.04 53.1% (1.78) -5.1% (1)(2)

AUTRES COÛTS
Camionnage 5.94 11.0% 5.94 10.9% 5.94 11.2% 6.54 11.2% 7.24 12.1% 7.76 12.5% 7.98 11.9% 8.09 13.0% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 10.61 19.6% 11.53 21.2% 11.81 22.2% 11.97 20.6% 12.12 20.3% 12.29 19.8% 12.92 19.3% 13.17 21.1% 0.25 1.9%
Impuretés – nettoyage au silo terminal 3.51 6.5% 3.87 7.1% 3.96 7.4% 4.21 7.2% 4.42 7.4% 4.60 7.4% 4.79 7.2% 5.01 8.0% 0.22 4.6%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 5.40 10.0% 7.72 14.2% 7.79 14.7% 6.50 11.2% 9.16 15.4% 8.14 13.1% 11.64 17.4% 10.14 16.3% (1.50) -12.9% (8)
Total partiel – autres coûts 25.84 29.44 29.88 29.60 33.32 33.17 37.71 36.79

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 54.77 60.87 59.06 62.05 66.40 66.36 72.53 69.83 (2.70) -3.7%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (0.57) -1.1% (3.91) -7.2% (2.75) -5.2% (2.36) -4.1% (5.44) -9.1% (2.65) -4.3% (3.86) -5.8% (5.85) -9.4% (1.99) 51.6% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -5.0% (3.14) -5.9% (1.49) -2.6% (1.32) -2.2% (1.79) -2.9% (1.76) -2.6% (1.70) -2.7% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages (0.57)    (6.61)    (5.89)    (3.85)    (6.76)    (4.44)    (5.62)    (7.55)    

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 54.20 100.0% 54.26 100.0% 53.17 100.0% 58.20 100.0% 59.64 100.0% 61.92 100.0% 66.91 100.0% 62.28 100.0% (4.63) -6.9%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 143 63 200 96 162 62 151 91 143 34 157 32 315 03 257 52 (57 51) 18 3%

$/tonne $/tonne$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne$/tonne
% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 % du 

seuil
% du 
seuil

 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007 

Fret applicable pondéré

% du 
seuil

% du 
seuil

% du 
seuil

% du 
seuil

 1999 à 2000  2002 à 2003  2007 à 2008  2008 à 2009 ÉCART EN %

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

REVENU NET DES PRODUCTEURS 143.63 200.96 162.62 151.91 143.34 157.32 315.03 257.52 (57.51) -18.3%

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du blé

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)
2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars, divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars, divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).

Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.
 Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.
Méthodes de calcul des économies de transport :

Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB. 
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé 1 CWRS aux postes visés de la région de l’Est du Manitoba.
Prix final de la CCB pour le blé 1 CWRS d’une teneur protéique de 13,5 %, entrepôt au St-Laurent ou à Vancouver.
Les coûts nets de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel 

2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars, divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
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Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé dur 1 CWA

EST DU MANITOBA
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne

$/tonne pourcent
FRET APPLICABLE

Fret moyen à Vancouver 46.32 48.10 47.52 48.41 48.09 52.34 53.84 57.97 4.13 7.7%
Fret moyen à Thunder Bay 19.51 20.26 19.95 20.17 20.04 21.88 22.64 25.31 2.67 11.8%
Facteur d’ajustement du fret moyen (0.39) (0.81) (0.31) (0.26) (0.30) (0.30) (0.30) (0.24) 0.06 -20.0%
Fret applicable moyen 19.12 19.45 19.64 19.91 19.74 21.58 22.34 25.07 2.73 12.2% (1)
Fret applicable pondéré 18.53 19.45 18.73 18.91 19.05 21.58 21.31 25.69 4.38 20.6% (2)(11)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWA 206.79 266.88 229.20 220.37 199.35 227.55 512.81 378.37 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 21.32 25.13 17.32 21.30 22.20 22.76 29.67 28.39 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 228.11 292.01 246.52 241.67 221.55 250.31 542.48 406.76 (135.72) -25.0% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 18.53 30.7% 19.45 29.3% 18.73 32.2% 18.91 29.9% 19.05 29.1% 21.58 31.1% 21.31 27.7% 25.69 31.8% 4.38 20.6% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 9.9% 5.94 9.0% 5.94 10.2% 6.54 10.3% 7.24 11.1% 7.76 11.2% 7.98 10.4% 8.09 10.0% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 10.61 17.6% 11.53 17.4% 11.81 20.3% 11.97 18.9% 12.12 18.5% 12.29 17.7% 12.92 16.8% 13.17 16.3% 0.25 1.9%
Impuretés – nettoyage au silo termina 3.51 5.8% 3.91 5.9% 4.01 6.9% 4.24 6.7% 4.43 6.8% 4.60 6.6% 4.79 6.2% 5.01 6.2% 0.22 4.6%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.7% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 21.32 35.4% 27.83 42.0% 20.46 35.2% 22.79 36.0% 23.52 36.0% 24.55 35.4% 31.43 40.8% 30.09 37.3% (1.34) -4.3% (8)
Total partiel – autres coûts 41.76 49.59 42.60 45.92 47.69 49.58 57.50 56.74

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 60.29 69.04 61.33 64.83 66.74 71.16 78.81 82.43 3.62 4.6%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -4.1% (3.14) -5.4% (1.49) -2.4% (1.32) -2.0% (1.79) -2.6% (1.76) -2.3% (1.70) -2.1% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages -        (2.70)     (3.14)   (1.49)   (1.32)   (1.79)     (1.76)   (1.70)   

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 60.29 100.0% 66.34 100.0% 58.19 100.0% 63.34 100.0% 65.42 100.0% 69.37 100.0% 77.05 100.0% 80.73 100.0% 3.68 4.8%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 167.82 225.67 188.33 178.33 156.13 180.94 465.43 326.03 (139.40) -30.0%

$/tonne $/tonne $/tonne$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil

 2008 à 2009 ÉCART EN %

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 % du 

seuil
% du 
seuil

 2002 à 2003  2007 à 2008  2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  1999 à 2000 

% du 
seuil

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du bl

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

(11)

Prix final de la CCB pour le blé dur 1 CWA, en entrepôt à Vancouver et au St-Laurent.
Les coûts nets de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé dur 1 CWA aux postes visés de la région de l’Est du Manitoba.

Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.
Insuffisance du volume de blé dur traité aux postes visés de la région pour pouvoir mesurer les primes avec suffisamment de précision.
Méthodes de calcul des économies de fret :

2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Fret applicable pondéré = fret applicable moyen en raison de la faiblesse des volumes traités aux postes visés au cours de la campagne agricole de 2006 à 2007.

2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars, divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars, divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars, divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 1C

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – 1 canola du Canada

EST DU MANITOBA
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (1)
Prix au comptant – 1 CC 236.12 362.37 342.97 273.92 245.51 327.82 515.12 420.96 (2)
Écart de prix (55.49) (51.99) (44.14) (37.27) (30.87) (39.43) (41.64) (44.26) (3)(4)

$/tonne pour cent

PRIX
Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (91.54) -16.4% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 9.6% 5.94 10.2% 5.94 11.8% 6.54 14.8% 7.24 19.5% 7.76 16.4% 7.98 16.0% 8.09 15.3% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 55.49 90.1% 51.99 89.0% 44.14 87.5% 37.27 84.2% 30.87 83.3% 39.43 83.1% 41.64 83.2% 44.26 83.8% 2.62 6.3% (3)(4)
Canola Growers Association 0.50 0.8% 0.50 0.9% 0.50 1.0% 0.50 1.1% 0.50 1.3% 0.50 1.1% 0.50 1.0% 1.00 1.9% 0.50 100.0%

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 61.93 58.43 50.58 44.31 38.61 47.69 50.12 53.35 3.23 6.4%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (0.35) -0.6% (0.03) -0.1% (0.13) -0.3% (0.07) -0.2% (1.53) -4.1% (0.25) -0.5% (0.09) -0.2% (0.52) -1.0% (0.43) 477.8% (6)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 61.58 100.0% 58.40 100.0% 50.45 100.0% 44.24 100.0% 37.08 100.0% 47.44 100.0% 50.03 100.0% 52.83 100.0% 2.80 5.6%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 230.03 355.96 336.66 266.95 239.30 319.81 506.73 412.39 (94.34) -18.6%

REMARQUES :

Source : ICE Futures Canada, sociétés céréalières, Commission canadienne des grains

(1)
(2)
(3)

(4) Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme. Seuil définit également la différence entre le prix comptant à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil 
d’ t ti

Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant à Vancouver, selon les données du WCE. Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.
Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant/prix comptant (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) selon les données du WCE; Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.
L’écart de prix correspond à la différence entre les prix au comptant/prix comptant pertinents (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) et le prix comptant à Vancouver, selon les données du WCE;
L’écart de prix comprend les coûts de transport, de manutention, de nettoyage, d’entreposage et d’intérêts, les frais d’inspection et de pesée de la CCG et les coûts d’option ou les primes de risque.

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil

ÉCART EN % 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  1999 à 2000  2002 à 2003  2007 à 2008  2008 à 2009 

(5)
(6)

d’exportation.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 1D

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – gros pois jaunes du Canada, no 2 ou supérieur

EST DU MANITOBA
 REMAR-

QUES 

$CAN/tonne $CAN/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (1)
Offre de clôture hebdomadaire des producteurs 154.32 249.62 164.49 127.87 127.13 174.53 266.57 233.05 (2)
Écart de prix (48.22) (75.52) (60.28) (60.30) (44.56) (52.90) (75.25) (91.46) (3)(4)

$/tonne pour cent

PRIX
Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (17.31) -5.1% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 10.8% 5.94 7.2% 5.94 8.9% 6.54 9.7% 7.24 13.8% 7.76 12.6% 7.98 9.4% 8.09 8.0% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 48.22 87.8% 75.52 91.3% 60.28 89.9% 60.30 89.4% 44.56 85.0% 52.90 86.0% 75.25 89.0% 91.46 90.8% 16.21 21.5% (3)(4)
Pulse Growers’ Association 0.77 1.4% 1.25 1.5% 0.82 1.2% 0.64 0.9% 0.64 1.2% 0.87 1.4% 1.33 1.6% 1.17 1.2% (0.17) -12.6% (6)

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 54.93 82.71 67.04 67.48 52.44 61.53 84.56 100.72 16.15 19.1%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% (7)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 54.93 100.0% 82.71 100.0% 67.04 100.0% 67.48 100.0% 52.44 100.0% 61.53 100.0% 84.56 100.0% 100.72 100.0% 16.15 19.1%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 147.61 242.43 157.73 120.69 119.25 165.90 257.26 223.79 (33.46) -13.0%

REMARQUES :

Source : Stat Publishing, sociétés céréalières

(1)
(2)
(3)

(4)

(5)
(6)

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil

oct./nov. 2003 oct./nov. 2004 oct./nov. 2005 oct./nov. 2006

% du 
seuil

oct./nov. 1999 oct./nov. 2002

Prix hebdomadaire moyen de clôture des courtiers durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (entiers) – sur voie, à Vancouver, converti du dollar US/tonne.
Prix hebdomadaire moyen de clôture des producteurs durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (prix net) – converti du dollar CAN/boisseau.

oct./nov. 2007 oct./nov. 2008 ÉCART EN %

L’écart de prix correspond à la différence entre le prix de clôture hebdomadaire moyen des courtiers et celui de l’offre de clôture hebdomadaire moyenne des producteurs selon les données de Stat Publishing.
L’écart de prix comprend le fret à partir du silo ou du conditionneur dans les Prairies jusqu’à Vancouver, le tarif de traitement (ensilage, nettoyage, chargement), l’entreposage et les intérêts, le rétrécissement et les coûts divers.
Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme.
Le seuil définit également la différence entre le prix sur voie à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Redevance remboursable de 0,5 % du prix de l’offre des producteurs.

(7) Insuffisance du volume de pois jaunes traité aux postes visés de la région pour pouvoir mesurer les primes avec suffisamment de précision.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 2A

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé 1 CWRS

OUEST DU MANITOBA  REMARQUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne

$/tonne pour cent
FRET APPLICABLE

Fret moyen à Vancouver 43.15 44.81 44.52 45.33 45.78 49.00 50.36 53.96 3.60 7.1%
Fret moyen à Thunder Bay 23.71 24.62 24.46 24.74 24.43 26.25 27.41 30.14 2.73 10.0%
Facteur d’ajustement du fret moyen 10.03 12.09 9.84 13.10 13.62 12.65 12.35 8.30 (4.05) -32.8%
Fret applicable moyen 33.74 36.71 34.30 37.84 38.05 38.90 39.76 38.44 (1.32) -3.3% (1)
Fret applicable pondéré 33.90 36.36 33.86 37.37 38.20 39.17 39.78 39.68 (0.10) -0.3% (2)

$/tonne pour cent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWRS 192.43 250.20 211.14 205.10 195.14 212.89 372.06 311.36 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 5.40 5.02 4.65 5.01 7.84 6.35 9.88 8.44 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 197.83 255.22 215.79 210.11 202.98 219.24 381.94 319.80 (62.14) -16.3% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 33.90 58.7% 36.36 60.9% 33.86 59.1% 37.37 60.4% 38.20 59.0% 39.17 60.4% 39.78 56.8% 39.68 57.9% (0.10) -0.3% (1)(2)
RFTC pondéré 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 s.o. (11)

AUTRES COÛTS
Camionnage 5.94 10.3% 5.94 10.0% 5.94 10.4% 6.54 10.6% 7.24 11.2% 7.76 12.0% 7.98 11.4% 8.09 11.8% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 10.61 18.4% 11.53 19.3% 11.81 20.6% 11.97 19.4% 12.12 18.7% 12.29 18.9% 12.92 18.5% 13.17 19.2% 0.25 1.9%
Impuretés – nettoyage au silo termina 3.51 6.1% 3.87 6.5% 3.96 6.9% 4.21 6.8% 4.42 6.8% 4.60 7.1% 4.79 6.8% 5.01 7.3% 0.22 4.6%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.7% 0.38 0.6% 0.38 0.7% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.6% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 5.40 9.3% 7.72 12.9% 7.79 13.6% 6.50 10.5% 9.16 14.1% 8.14 12.5% 11.64 16.6% 10.14 14.8% (1.50) -12.9% (8)
Total partiel – autres coûts 25.84 29.44 29.88 29.60 33.32 33.17 37.71 36.79

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 59.74 65.80 63.74 66.97 71.52 72.34 77.49 76.47 (1.02) -1.3%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (1.94) -3.4% (3.41) -5.7% (3.33) -5.8% (3.62) -5.9% (5.40) -8.3% (5.66) -8.7% (5.71) -8.2% (6.19) -9.0% (0.48) 8.4% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -4.5% (3.14) -5.5% (1.49) -2.4% (1.32) -2.0% (1.79) -2.8% (1.76) -2.5% (1.70) -2.5% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages (1.94)      (6.11)      (6.47)    (5.11)    (6.72)    (7.45)      (7.47)    (7.89)    

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 57.80 100.0% 59.69 100.0% 57.27 100.0% 61.86 100.0% 64.80 100.0% 64.89 100.0% 70.02 100.0% 68.58 42.1% (1.44) -2.1%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 140.03 195.53 158.52 148.25 138.18 154.35 311.92 251.22 (60.70) -19.5%

% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne$/tonne

% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

 2005 à 2006  2006 à 2007  2007 à 2008  2008 à 2009 ÉCART EN %

$/tonne
% du 
seuil

 1999 à 2000  2002 à 2003  2003 à 2004  2004 à 2005 

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du bl

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

(11)

Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB. 
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé 1 CWRS aux installations visées de la région de l’Ouest du Manitoba.
Prix final de la CCB pour le blé 1 CWRS d’une teneur protéique de 13,5 %, en entrepôt au St-Laurent ou à Vancouver.
Les coûts nets de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.

Méthodes de calcul des économies de transport :

Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.
Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.

Le Rabais au transport de fret par le port de Churchill (RTFC) a été établi en 2000 à 2001 pour remettre une partie du tarif préférentiel aux agriculteurs de la zone de collecte de Churchill. Le RTFC s’applique à un nombre limité de points de livraison dans l’Ouest du Manitoba. Les valeurs 
pondérées du RTFC se traduisent par des rabais négligeables au niveau régional. Le programme CFAR a été annulé à la fin de la campagne agricole 2007 à 2008. Le programme d’entreposage de Churchill (CSP) a été introduit pour le remplacer. La campagne 2008 à 2009 a été une 
campagne de transition, avec mes versements effectués dans le cadre du CSP.

2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars, divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars, divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars, divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l ’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 2B

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé dur 1 CWA

OUEST DU MANITOBA  REMARQUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
$/tonne pour cent

FRET APPLICABLE
Fret moyen à Vancouver 43.15 44.81 44.52 45.33 45.78 49.00 50.36 53.96 3.60 7.1%
Fret moyen à Thunder Bay 23.71 24.62 24.46 24.74 24.43 26.25 27.41 30.14 2.73 10.0%
Facteur d’ajustement du fret moyen 0.27 (0.29) (0.25) (0.01) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 s.o.
Fret applicable moyen 23.98 24.33 24.21 24.73 24.43 26.25 27.41 30.14 2.73 10.0% (1)
Fret applicable pondéré 23.61 22.64 22.52 24.21 24.45 27.03 25.85 29.47 3.62 14.0% (2)

$/tonne pour cent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWA 206.79 266.88 229.20 220.37 199.35 227.55 512.81 378.37 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 21.32 25.13 17.32 21.30 22.20 22.76 29.67 28.39 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 228.11 292.01 246.52 241.67 221.55 250.31 542.48 406.76 (135.72) -25.0% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 23.61 36.1% 22.64 32.6% 22.52 38.3% 24.21 35.3% 24.45 34.5% 27.03 36.1% 25.85 31.7% 29.47 38.7% 3.62 14.0% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 9.1% 5.94 8.5% 5.94 10.1% 6.54 9.5% 7.24 10.2% 7.76 10.4% 7.98 9.8% 8.09 10.6% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 10.61 16.2% 11.53 16.6% 11.81 20.1% 11.97 17.4% 12.12 17.1% 12.29 16.4% 12.92 15.8% 13.17 17.3% 0.25 1.9%
Impuretés – nettoyage au silo termina 3.51 5.4% 3.91 5.6% 4.01 6.8% 4.24 6.2% 4.43 6.3% 4.60 6.1% 4.79 5.9% 5.01 6.6% 0.22 4.6%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 21.32 32.6% 27.83 40.0% 20.46 34.8% 22.79 33.2% 23.52 33.2% 24.55 32.8% 31.43 38.5% 30.09 39.5% (1.34) -4.3% (8)
Total partiel – autres coûts 41.76 49.59 42.60 45.92 47.69 49.58 57.50 56.74

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 65.37 72.23 65.12 70.13 72.14 76.61 83.35 86.21 2.86 3.4%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage 0.00 0.0% 0.00 0.0% (3.11) -5.3% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% (8.35) -11.0% (8.35) 0.0% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -3.9% (3.14) -5.3% (1.49) -2.2% (1.32) -1.9% (1.79) -2.4% (1.76) -2.2% (1.70) -2.2% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages -         (2.70)      (6.25)    (1.49)    (1.32)    (1.79)      (1.76)    (10.05)  

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 65.37 100.0% 69.53 100.0% 58.87 100.0% 68.64 100.0% 70.82 100.0% 74.82 100.0% 81.59 100.0% 76.16 100.0% (5.43) -6.7%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 162.74 222.48 187.65 173.03 150.73 175.49 460.89 330.60 (130.29) -28.3%
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 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  1999 à 2000  2002 à 2003  2007 à 2008 

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du bl

(1)
(2)
(3)
(4)

(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10) Méthodes de calcul des économies de transport :
2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars, divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).

Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB.

Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.

Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.

Les volumes de blé dur traités par les postes de la région ayant soumis un rapport sont insuffisants pour mesurer adéquatement les primes pour toutes les campagnes agricoles, sauf celle de 2003 à 2004 et celle de 2008 à 2009.

Prix final de la CCB pour le blé dur 1 CWA, en entrepôt à Vancouver et au St-Laurent.
Les coûts nets de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de données de la CCB en 
vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé dur 1 CWA aux postes visés de la région de l’Ouest du Manitoba.

2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars, divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars, divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 2C

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – 1 canola du Canada

OUEST DU MANITOBA  REMARQUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (1)
Prix au comptant – 1 CC 236.84 362.13 341.66 271.82 242.22 324.30 510.56 417.57 (2)
Écart de prix (54.77) (52.23) (45.45) (39.37) (34.16) (42.95) (46.20) (47.65) (3)(4)

$/tonne pour cent

PRIX
Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (91.54) -16.4% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 10.1% 5.94 10.1% 5.94 11.5% 6.54 14.2% 7.24 17.3% 7.76 15.2% 7.98 14.7% 8.09 14.7% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 54.77 93.4% 52.23 89.0% 45.45 88.0% 39.37 85.2% 34.16 81.7% 42.95 84.1% 46.20 85.1% 47.65 86.6% 1.45 3.1% (3)(4)
Canola Growers Association 0.50 0.9% 0.50 0.9% 0.50 1.0% 0.50 1.1% 0.50 1.2% 0.50 1.0% 0.50 0.9% 1.00 1.8% 0.50 100.0%

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 61.21 58.67 51.89 46.41 41.90 51.21 54.68 56.74 2.06 3.8%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (2.54) -4.3% (0.01) 0.0% (0.25) -0.5% (0.20) -0.4% (0.10) -0.2% (0.17) -0.3% (0.36) -0.7% (1.70) -3.1% (1.34) 372.2% (6)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 58.67 100.0% 58.66 100.0% 51.64 100.0% 46.21 100.0% 41.80 100.0% 51.04 100.0% 54.32 100.0% 55.04 100.0% 0.72 1.3%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 232.94 355.70 335.47 264.98 234.58 316.21 502.44 410.18 (92.26) -18.4%

REMARQUES :

Source : ICE Futures Canada, sociétés céréalières, Commission canadienne des grain

(1)
(2)
(3)

(4)
(5)
(6)

Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant à Vancouver, selon les données du WCE. Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.
Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant/prix comptant (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) selon les données du WCE; Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.
L’écart de prix correspond à la différence entre les prix au comptant/prix comptant pertinents (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) et le prix comptant à Vancouver, selon les données du WCE;
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% du 
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% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil

ÉCART EN % 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007 

Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.

 1999 à 2000  2002 à 2003 

L’écart de prix comprend les coûts de transport, de manutention, de nettoyage, d’entreposage et d’intérêts, les frais d’inspection et de pesée de la CCG et les coûts d’option ou les primes de risque.
Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme. Seuil définit également la différence entre le prix comptant à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.

 2007 à 2008  2008 à 2009 



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 2D

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – gros pois jaunes du Canada, no 2 ou supérieur

OUEST DU MANITOBA  REMARQUES 

$CAN/tonne $CAN/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (1)
Offre de clôture hebdomadaire des producteurs 154.32 249.62 164.49 127.87 127.13 174.53 266.57 233.05 (2)
Écart de prix (48.22) (75.52) (60.28) (60.30) (44.56) (52.90) (75.25) (91.46) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (17.31) -5.1% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 10.8% 5.94 7.2% 5.94 8.9% 6.54 9.7% 7.24 14.1% 7.76 12.6% 7.98 9.4% 8.09 8.0% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 48.22 87.8% 75.52 91.3% 60.28 89.9% 60.30 89.7% 44.56 86.7% 52.90 86.0% 75.25 89.0% 91.46 90.8% 16.21 21.5% (3)(4)
Pulse Growers’ Association 0.77 1.4% 1.25 1.5% 0.82 1.2% 0.64 1.0% 0.64 1.2% 0.87 1.4% 1.33 1.6% 1.17 1.2% (0.17) -12.6% (6)

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 54.93 82.71 67.04 67.48 52.44 61.53 84.56 100.72 16.15 19.1%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% (0.23) -0.3% (1.04) -2.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% (7)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 54.93 100.0% 82.71 100.0% 67.04 100.0% 67.25 100.0% 51.40 100.0% 61.53 100.0% 84.56 100.0% 100.72 100.0% 16.15 19.1%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 147.61 242.43 157.73 120.92 120.29 165.90 257.26 223.79 (33.46) -13.0%

REMARQUES :

Source : Stat Publishing, sociétés céréalières

(1)
(2)
(3)

(4)

(5)
(6)

Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme. Le seuil définit également la différence entre le prix sur voie à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil 
d’exportation.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Redevance remboursable de 0,5 % du prix de l’offre du producteur.

Prix hebdomadaire moyen de clôture des courtiers durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (entiers) – sur voie, à Vancouver, converti du dollar US/tonne.
Prix hebdomadaire moyen de clôture des producteurs durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (prix net) – converti du dollar CAN/boisseau.
L’écart de prix correspond à la différence entre le prix de clôture hebdomadaire moyen des courtiers et celui de l’offre de clôture hebdomadaire moyenne des producteurs selon les données de Stat Publishing.
L’écart de prix comprend le fret à partir du silo ou du conditionneur dans les Prairies jusqu’à Vancouver, le tarif de traitement (ensilage, nettoyage, chargement), l’entreposage et les intérêts, le rétrécissement et les coûts divers.

% du 
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seuil

 2007 à 2008 et 
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% du 
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oct./nov. 2008 ÉCART EN %

$/tonne
% du 
seuil

oct./nov. 1999 oct./nov. 2002 oct./nov. 2003 oct./nov. 2004 oct./nov. 2005 oct./nov. 2006 oct./nov. 2007

( )
(7)

p p
Les volumes de pois jaunes traités par les postes de la région ayant soumis un rapport sont insuffisants pour mesurer adéquatement les primes pour toutes les campagnes agricoles, sauf celle de 2003 à 2004. 



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 3A

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé 1 CWRS

NORD-EST DE LA SASKATCHEWAN  REMARQUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne

$/tonne pour cent
FRET APPLICABLE

Fret moyen à Vancouver 40.00 41.36 41.53 42.16 42.88 45.88 47.27 47.05 (0.22) -0.5%
Fret moyen à Thunder Bay 27.79 28.85 28.97 29.31 29.80 31.88 33.81 39.20 5.39 15.9%
Facteur d’ajustement du fret moyen 9.28 12.09 10.16 13.10 13.62 12.65 12.35 8.30 (4.05) -32.8%
Fret applicable moyen 37.06 40.94 39.13 42.16 42.88 44.54 46.16 47.05 0.89 1.9% (1)
Fret applicable pondéré 36.19 39.23 38.33 40.62 41.38 42.90 44.09 45.20 1.11 2.5% (2)

$/tonne pour cent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWRS 192.43 250.20 211.14 205.10 195.14 212.89 372.06 311.36 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 5.40 5.02 4.65 5.01 7.84 6.35 9.88 8.44 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 197.83 255.22 215.79 210.11 202.98 219.24 381.94 319.80 (62.14) -16.3% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 36.19 62.3% 39.23 64.8% 38.33 63.7% 40.62 64.8% 41.38 61.4% 42.90 62.3% 44.09 60.4% 45.20 61.5% 1.11 2.5% (1)(2)
RFTC pondéré (0.77) -1.3% (0.63) -1.0% (0.78) -1.2% (0.69) -1.0% (0.53) -0.8% (0.63) -0.9% 0.00 0.0% 0.63 -100.0% (11)

AUTRES COÛTS
Camionnage 5.94 10.2% 5.94 9.8% 5.94 9.9% 6.54 10.4% 7.24 10.7% 7.76 11.3% 7.98 10.9% 8.09 11.0% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.41 16.2% 10.96 18.1% 11.40 18.9% 11.51 18.4% 11.75 17.4% 12.14 17.6% 12.58 17.2% 12.99 17.7% 0.41 3.3%
Impuretés – nettoyage au silo terminal 3.63 6.2% 3.95 6.5% 4.02 6.7% 4.15 6.6% 4.31 6.4% 4.61 6.7% 4.84 6.6% 5.07 6.9% 0.23 4.8%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.7% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 5.40 9.3% 7.72 12.7% 7.79 12.9% 6.50 10.4% 9.16 13.6% 8.14 11.8% 11.64 15.9% 10.14 13.8% (1.50) -12.9% (8)
Total partiel – autres coûts 24.76 28.95 29.53 29.08 32.84 33.03 37.42 36.67

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 60.95 67.41 67.23 68.92 73.53 75.40 80.88 81.87 0.99 1.2%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (2.85) -4.9% (4.14) -6.8% (3.93) -6.5% (4.75) -7.6% (4.85) -7.2% (4.80) -7.0% (6.10) -8.4% (6.72) -9.1% (0.62) 10.2% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -4.5% (3.14) -5.2% (1.49) -2.4% (1.32) -2.0% (1.79) -2.6% (1.76) -2.4% (1.70) -2.3% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages (2.85)      (6.84)      (7.07)      (6.24)      (6.17)      (6.59)      (7.86)      (8.42)      

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 58.10 100.0% 60.57 100.0% 60.16 100.0% 62.68 100.0% 67.36 100.0% 68.81 100.0% 73.02 100.0% 73.45 38.5% 0.43 0.6%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 139 73 194 65 155 63 147 43 135 62 150 43 308 92 246 35 (62 57) 20 3%
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$/tonne
% du 
seuil

 1999 à 2000  2002 à 2003  2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  2007 à 2008 

REVENU NET DES PRODUCTEURS 139.73 194.65 155.63 147.43 135.62 150.43 308.92 246.35 (62.57) -20.3%

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du blé

(1)
(2)
(3)
(4)

(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

(11)

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé 1 CWRS aux postes visés de la région du Nord-Est de la Saskatchewan.
Prix final de la CCB pour le blé 1 CWRS d’une teneur protéique de 13,5 %, en entrepôt au St-Laurent ou à Vancouver.

Le Rabais au transport de fret par le port de Churchill (RTFC) a été établi en 2000 à 2001 pour remettre une partie du tarif préférentiel aux agriculteurs de la zone de collecte de Churchill. Le programme CFAR a été annulé à la fin de la campagne agricole 
2007 à 2008. Le programme d’entreposage de Churchill (CSP) a été introduit pour le remplacer. La campagne 2008 à 2009 a été une campagne de transition, avec mes versements effectués dans le cadre du CSP.

2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Les coûts nets de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 
2002 à 2003.

Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.
Méthodes de calcul des économies de transport :

 Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB. 
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 3B

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé dur 1 CWA

NORD-EST DE LA SASKATCHEWAN
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne

$/tonne pour cent
FRET APPLICABLE

Fret moyen à Vancouver 40.00 41.36 41.53 42.16 42.88 45.88 47.27 47.05 (0.22) -0.5%
Fret moyen à Thunder Bay 27.79 28.85 28.97 29.31 29.80 31.88 33.81 39.20 5.39 15.9%
Facteur d’ajustement du fret moyen 0.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 s.o.
Fret applicable moyen 28.41 28.85 28.97 29.31 29.80 31.88 33.81 39.20 5.39 15.9% (1)
Fret applicable pondéré 27.63 28.85 31.01 29.31 28.56 31.88 30.88 39.20 8.32 26.9% (2)(11)

$/tonne pour cent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWA 206.79 266.88 229.20 220.37 199.35 227.55 512.81 378.37 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 21.32 25.13 17.32 21.30 22.20 22.76 29.67 28.39 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 228.11 292.01 246.52 241.67 221.55 250.31 542.48 406.76 (135.72) -25.0% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 27.63 40.4% 28.85 38.3% 31.01 46.7% 29.31 40.0% 28.56 38.4% 31.88 40.1% 30.88 35.8% 39.20 41.6% 8.32 26.9% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 8.7% 5.94 7.9% 5.94 9.0% 6.54 8.9% 7.24 9.7% 7.76 9.8% 7.98 9.2% 8.09 8.6% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.41 13.8% 10.96 14.6% 11.40 17.2% 11.51 15.7% 11.75 15.8% 12.14 15.3% 12.58 14.6% 12.99 13.8% 0.41 3.3%
Impuretés – nettoyage au silo termina 3.63 5.3% 4.03 5.4% 4.12 6.2% 4.23 5.8% 4.33 5.8% 4.61 5.8% 4.84 5.6% 5.07 5.4% 0.23 4.8%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.4% 0.38 0.4% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 21.32 31.2% 27.83 37.0% 20.46 30.8% 22.79 31.1% 23.52 31.6% 24.55 30.9% 31.43 36.4% 30.09 32.0% (1.34) -4.3% (8)
Total partiel – autres coûts 40.68 49.14 42.30 45.45 47.22 49.44 57.21 56.62

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 68.31 77.99 73.31 74.76 75.78 81.32 88.09 95.82 7.73 8.8%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage 0.00 0.0% 0.00 0.0% (3.83) -5.8% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -3.6% (3.14) -4.7% (1.49) -2.0% (1.32) -1.8% (1.79) -2.3% (1.76) -2.0% (1.70) -1.8% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages -         (2.70)      (6.97)    (1.49)    (1.32)    (1.79)     (1.76)    (1.70)    

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 68.31 100.0% 75.29 100.0% 66.34 100.0% 73.27 100.0% 74.46 100.0% 79.53 100.0% 86.33 100.0% 94.12 100.0% 7.79 9.0%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 159.80 216.72 180.18 168.40 147.09 170.78 456.15 312.64 (143.51) -31.5%
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REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du bl

(1)
(2)
(3)
(4)

(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

(11)

2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé dur 1 CWA aux postes visés de la région du Nord-Est de la Saskatchewan.
Prix final de la CCB pour le blé dur 1 CWA, en entrepôt à Vancouver et au St-Laurent.
Les coûts nets de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de données 
de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.
Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.

2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
Fret applicable pondéré pour les campagnes 2000 à 2001, 2001 à 2002, 2002 à 2003, 2004 à 2005 et 2006 à 2007 = fret applicable moyen en raison de la faiblesse des volumes traités aux postes visés.

Les volumes de blé dur traités par les postes de la région ayant soumis un rapport sont insuffisants pour mesurer adéquatement les primes pour toutes les campagnes agricoles, sauf celle de 2003 à 2004.
Méthodes de calcul des économies de transport :

2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).

2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 3C

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – 1 canola du Canada

NORD-EST DE LA SASKATCHEWAN
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (1)
Prix au comptant – 1 CC 242.21 367.76 344.31 268.98 236.26 321.60 505.18 416.81 (2)
Écart de prix (49.40) (46.60) (42.80) (42.21) (40.12) (45.65) (51.58) (48.41) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (91.54) -16.4% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 10.9% 5.94 11.2% 5.94 12.2% 6.54 13.3% 7.24 15.1% 7.76 14.4% 7.98 13.3% 8.09 14.3% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 49.40 90.8% 46.60 87.9% 42.80 87.7% 42.21 85.9% 40.12 83.7% 45.65 84.5% 51.58 86.0% 48.41 85.8% (3.17) -6.1% (3)(4)
Canola Growers Association 0.50 0.9% 0.50 0.9% 0.50 1.0% 0.50 1.0% 0.75 1.6% 0.75 1.4% 0.75 1.2% 0.75 1.3% 0.00 0.0%

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 55.84 53.04 49.24 49.25 48.11 54.16 60.31 57.25 (3.06) -5.1%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (1.46) -2.7% (0.05) -0.1% (0.41) -0.8% (0.10) -0.2% (0.18) -0.4% (0.13) -0.2% (0.30) -0.5% (0.84) -1.5% (0.54) 180.0% (6)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 54.38 100.0% 52.99 100.0% 48.83 100.0% 49.15 100.0% 47.93 100.0% 54.03 100.0% 60.01 100.0% 56.41 100.0% (3.60) -6.0%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 237.23 361.37 338.28 262.04 228.45 313.22 496.75 408.81 (87.94) -17.7%

REMARQUES :

Source : ICE Futures Canada, sociétés céréalières, Commission canadienne des grain

(1)
(2)
(3)

(4)

(5)
(6)

Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme. 
Seuil définit également la différence entre le prix comptant à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.

Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant à Vancouver, selon les données du WCE. Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.
Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant/prix comptant (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) selon les données du WCE;  Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.
L’écart de prix correspond à la différence entre les prix au comptant/prix comptant pertinents (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) et le prix comptant à Vancouver, selon les données du WCE;
L’écart de prix comprend les coûts de transport, de manutention, de nettoyage, d’entreposage et d’intérêts, les frais d’inspection et de pesée de la CCG et les coûts d’option ou les primes de risque.
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 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 3D

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – gros pois jaunes du Canada, n o 2 ou supérieur

NORD-EST DE LA SASKATCHEWAN
 REMAR-

QUES 

$CAN/tonne $CAN/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (1)
Offre de clôture hebdomadaire des producteurs 154.32 249.62 164.49 127.87 127.13 174.53 266.57 233.05 (2)
Écart de prix (48.22) (75.52) (60.28) (60.30) (44.56) (52.90) (75.25) (91.46) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (17.31) -5.1% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 10.8% 5.94 7.1% 5.94 8.8% 6.54 9.6% 7.24 13.8% 7.76 12.4% 7.98 9.3% 8.09 8.0% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 48.22 87.8% 75.52 90.6% 60.28 88.9% 60.30 88.5% 44.56 84.9% 52.90 84.8% 75.25 87.9% 91.46 90.0% 16.21 21.5% (3)(4)
Pulse Growers’ Association 0.77 1.4% 1.87 2.2% 1.64 2.4% 1.28 1.9% 1.27 2.4% 1.75 2.8% 2.67 3.1% 2.33 2.3% (0.34) -12.6% (6)

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 54.93 83.33 67.86 68.12 53.07 62.41 85.90 101.88 15.98 18.6%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage 0.00 0.0% 0.00 0.0% (0.02) 0.0% 0.00 0.0% (0.56) -1.1% (0.02) 0.0% (0.24) -0.3% (0.26) -0.3% (0.02) 8.3% (7)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 54.93 100.0% 83.33 100.0% 67.84 100.0% 68.12 100.0% 52.51 100.0% 62.39 100.0% 85.66 100.0% 101.62 100.0% 15.96 18.6%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 147.61 241.81 156.93 120.05 119.18 165.04 256.16 222.63 (33.53) -13.1%

REMARQUES :

Source : Stat Publishing, sociétés céréalières

(1)
(2)
(3)

(4)
(5)
(6)
(7)

Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme. Le seuil définit également la différence entre le prix sur voie à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Retenue remboursable de 0,5 % du prix de l’offre du producteur pour les campagnes agricoles 1999 à 2000 et 2001 à 2002, de 0,75 % pour la campagne agricole 2002 à 2003, et de 1,0 % à partir de la campagne agricole 2003 à 2004.
Insuffisance du volume de pois jaunes traité dans les installations visées de la région durant les campagnes agricoles 1999 à 2000, 2002 à 2003 et 2004 à 2004 pour mesurer les primes avec suffisamment de précision.

Prix hebdomadaire moyen de clôture des courtiers durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (entiers) – sur voie, à Vancouver, converti du dollar US/tonne.
Prix hebdomadaire moyen de clôture des producteurs durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (prix net) – converti du dollar CAN/boisseau.
L’écart de prix correspond à la différence entre le prix de clôture hebdomadaire moyen des courtiers et celui de l’offre de clôture hebdomadaire moyenne des producteurs selon les données de Stat Publishing.
L’écart de prix comprend le fret à partir du silo ou du conditionneur dans les Prairies jusqu’à Vancouver, le tarif de traitement (ensilage, nettoyage, chargement), l’entreposage et les intérêts, le rétrécissement et les coûts divers.
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 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 4A

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé 1 CWRS

NORD-OUEST DE LA SASKATCHEWAN
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne

$/tonne pour cent
FRET APPLICABLE

Fret moyen à Vancouver 34.66 35.89 36.11 36.66 37.29 39.90 41.11 40.92 (0.19) -0.5%
Fret moyen à Thunder Bay 33.06 34.10 34.32 34.84 35.42 37.91 40.03 46.41 6.38 15.9%
Facteur d’ajustement du fret moyen 10.37 12.09 10.16 13.10 13.62 12.65 12.35 8.30 (4.05) -32.8%
Fret applicable moyen 34.66 35.89 36.11 36.66 37.29 39.90 41.11 40.92 (0.19) -0.5% (1)
Fret applicable pondéré 34.39 35.45 35.69 36.09 36.61 39.19 40.32 40.17 (0.15) -0.4% (2)

$/tonne pour cent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWRS 192.43 250.20 211.14 205.10 195.14 212.89 372.06 311.36 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 5.40 5.02 4.65 5.01 7.84 6.35 9.88 8.44 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 197.83 255.22 215.79 210.11 202.98 219.24 381.94 319.80 (62.14) -16.3% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 34.39 61.0% 35.45 62.5% 35.69 62.5% 36.09 60.3% 36.61 56.7% 39.19 60.5% 40.32 57.5% 40.17 58.4% (0.15) -0.4% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 10.5% 5.94 10.5% 5.94 10.4% 6.54 10.9% 7.24 11.2% 7.76 12.0% 7.98 11.4% 8.09 11.8% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.41 16.7% 10.96 19.3% 11.40 20.0% 11.51 19.2% 11.75 18.2% 12.14 18.8% 12.58 17.9% 12.99 18.9% 0.41 3.3%
Impuretés – nettoyage au silo terminal 3.63 6.4% 3.95 7.0% 4.02 7.0% 4.15 6.9% 4.31 6.7% 4.61 7.1% 4.84 6.9% 5.07 7.4% 0.23 4.8%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.6% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 5.40 9.6% 7.72 13.6% 7.79 13.6% 6.50 10.9% 9.16 14.2% 8.14 12.6% 11.64 16.6% 10.14 14.8% (1.50) -12.9% (8)
Total partiel – autres coûts 24.76 28.95 29.53 29.08 32.84 33.03 37.42 36.67

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 59.15 64.40 65.22 65.17 69.45 72.22 77.74 76.84 (0.90) -1.2%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (2.73) -4.8% (4.94) -8.7% (4.97) -8.7% (3.79) -6.3% (3.53) -5.5% (5.69) -8.8% (5.86) -8.4% (6.41) -9.3% (0.55) 9.4% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -4.8% (3.14) -5.5% (1.49) -2.5% (1.32) -2.0% (1.79) -2.8% (1.76) -2.5% (1.70) -2.5% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages (2.73)      (7.64)      (8.11)      (5.28)      (4.85)      (7.48)      (7.62)      (8.11)      

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 56.42 100.0% 56.76 100.0% 57.11 100.0% 59.89 100.0% 64.60 100.0% 64.74 100.0% 70.12 100.0% 68.73 100.0% (1.39) -2.0%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 141.41 198.46 158.68 150.22 138.38 154.50 311.82 251.07 (60.75) -19.5%
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REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du blé

(1)
(2)
(3)
(4)

(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).

Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.
Méthodes de calcul des économies de transport :

Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB. 
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé 1 CWRS aux postes visés de la région du Nord-Ouest de la Saskatchewan.
Prix final de la CCB pour le blé 1 CWRS d’une teneur protéique de 13,5 %, en entrepôt au St-Laurent ou à Vancouver.
Les coûts (nets) de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 4B

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé dur 1 CWA

 REMAR-
QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne

$/tonne pour cent
FRET APPLICABLE

Fret moyen à Vancouver 34.66 35.89 36.11 36.66 37.29 39.90 41.11 40.92 (0.19) -0.5%
Fret moyen à Thunder Bay 33.06 34.10 34.32 34.84 35.42 37.91 40.03 46.41 6.38 15.9%
Facteur d’ajustement du fret moyen 0.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 s.o.
Fret applicable moyen 33.68 34.10 34.32 34.84 35.42 37.91 40.03 40.92 0.89 2.2% (1)
Fret applicable pondéré 33.56 33.93 34.34 34.81 35.48 37.99 39.94 41.24 1.30 3.3% (2)

$/tonne pour cent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWA 206.79 266.88 229.20 220.37 199.35 227.55 512.81 378.37 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 21.32 25.13 17.32 21.30 22.20 22.76 29.67 28.39 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 228.11 292.01 246.52 241.67 221.55 250.31 542.48 406.76 (135.72) -25.0% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 33.56 47.6% 33.93 45.1% 34.34 50.8% 34.81 47.0% 35.48 46.3% 37.99 48.0% 39.94 45.1% 41.24 46.3% 1.30 3.3% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 8.4% 5.94 7.9% 5.94 8.8% 6.54 8.8% 7.24 9.4% 7.76 9.8% 7.98 9.0% 8.09 9.1% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.41 13.3% 10.96 14.6% 11.40 16.9% 11.51 15.5% 11.75 15.3% 12.14 15.3% 12.58 14.2% 12.99 14.6% 0.41 3.3%
Impuretés – nettoyage au silo termina 3.63 5.1% 4.03 5.4% 4.12 6.1% 4.23 5.7% 4.33 5.6% 4.61 5.8% 4.84 5.5% 5.07 5.7% 0.23 4.8%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.4% 0.38 0.4% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 21.32 30.2% 27.83 37.0% 20.46 30.3% 22.79 30.8% 23.52 30.7% 24.55 31.0% 31.43 35.5% 30.09 33.8% (1.34) -4.3% (8)
Total partiel – autres coûts 40.68 49.14 42.30 45.45 47.22 49.44 57.21 56.62

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 74.24 83.07 76.64 80.26 82.70 87.43 97.15 97.86 0.71 0.7%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (3.71) -5.3% (5.22) -6.9% (5.92) -8.8% (4.69) -6.3% (4.69) -6.1% (6.43) -8.1% (6.91) -7.8% (7.17) -8.1% (0.26) 3.8% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -3.6% (3.14) -4.6% (1.49) -2.0% (1.32) -1.7% (1.79) -2.3% (1.76) -2.0% (1.70) -1.9% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages (3.71)      (7.92)    (9.06)    (6.18)    (6.01)    (8.22)    (8.67)    (8.87)    

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 70.53 100.0% 75.15 100.0% 67.58 100.0% 74.08 100.0% 76.69 100.0% 79.21 100.0% 88.48 100.0% 88.99 100.0% 0.51 0.6%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 157.58 216.86 178.94 167.59 144.86 171.10 454.00 317.77 (136.23) -30.0%

% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

 2006 à 2007  2007 à 2008  2008 à 2009 ÉCART EN % 2002 à 2003  2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006 NORD-OUEST DE LA SASKATCHEWAN  1999 à 2000 

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du bl

(1)
(2)
(3)

(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

Les coûts (nets) de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission 
de données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.
Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé dur 1 CWA aux postes visés de la région du Nord-Ouest de la Saskatchewan.
Prix final de la CCB pour le blé dur 1 CWA, en entrepôt à Vancouver et au St-Laurent.

Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.
Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres. 
Méthodes de calcul des économies de transport :

2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 4C

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – 1 canola du Canada

 REMAR-
QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (1)
Prix au comptant – 1 CC 243.76 370.68 345.50 270.34 237.78 325.82 507.21 423.89 (2)
Écart de prix (47.85) (43.68) (41.61) (40.85) (38.60) (41.43) (49.55) (41.33) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (91.54) -16.4% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 11.7% 5.94 11.9% 5.94 12.5% 6.54 13.8% 7.24 15.8% 7.76 15.8% 7.98 13.9% 8.09 16.3% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 47.85 94.0% 43.68 87.9% 41.61 87.8% 40.85 86.0% 38.60 84.0% 41.43 84.2% 49.55 86.0% 41.33 83.3% (8.22) -16.6% (3)(4)
Canola Growers Association 0.50 1.0% 0.50 1.0% 0.50 1.1% 0.50 1.1% 0.75 1.6% 0.75 1.5% 0.75 1.3% 0.75 1.5% 0.00 0.0%

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 54.29 50.12 48.05 47.89 46.59 49.94 58.28 50.17 (8.11) -13.9%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (3.41) -6.7% (0.40) -0.8% (0.67) -1.4% (0.39) -0.8% (0.62) -1.3% (0.72) -1.5% (0.67) -1.2% (0.56) -1.1% 0.11 -16.4% (6)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 50.88 100.0% 49.72 100.0% 47.38 100.0% 47.50 100.0% 45.97 100.0% 49.22 100.0% 57.61 100.0% 49.61 100.0% (8.00) -13.9%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 240.73 364.64 339.73 263.69 230.41 318.03 499.15 415.61 (83.54) -16.7%

REMARQUES :

Source : ICE Futures Canada, sociétés céréalières, Commission canadienne des grains

(1)
(2)

(3)

(4)

% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil

 2008 à 2009 ÉCART EN %NORD-OUEST DE LA SASKATCHEWAN

Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant à Vancouver, selon les données du WCE. Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.

$/tonne
% du 
seuil

Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant/prix comptant (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) selon les données du WCE;

 1999 à 2000  2002 à 2003  2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  2007 à 2008 

Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.

L’écart de prix comprend les coûts de transport, de manutention, de nettoyage, d’entreposage et d’intérêts, les frais d’inspection et de pesée de la CCG et les coûts d’option ou les primes de risque.
L’écart de prix correspond à la différence entre les prix au comptant/prix comptant pertinents (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) et le prix comptant à Vancouver, selon les données du 

Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme. Seuil définit également la différence entre le prix 
comptant à Vancouver et le revenu du producteur soit le seuil d’exportation

(5)
(6)

Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.

comptant à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 4D

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – gros pois jaunes du Canada, no 2 ou supérieur

 REMAR-
QUES 

$CAN/tonne $CAN/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (1)
Offre de clôture hebdomadaire des producteurs 154.32 249.62 164.49 127.87 127.13 174.53 266.57 233.05 (2)
Écart de prix (48.22) (75.52) (60.28) (60.30) (44.56) (52.90) (75.25) (91.46) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (17.31) -5.1% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 10.8% 5.94 7.2% 5.94 8.8% 6.54 9.6% 7.24 13.7% 7.76 12.5% 7.98 9.3% 8.09 8.0% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 48.22 87.9% 75.52 91.1% 60.28 89.2% 60.30 88.6% 44.56 84.2% 52.90 85.2% 75.25 88.0% 91.46 90.0% 16.21 21.5% (3)(4)
Pulse Growers’ Association 0.77 1.4% 1.87 2.3% 1.64 2.4% 1.28 1.9% 1.27 2.4% 1.75 2.8% 2.67 3.1% 2.33 2.3% (0.34) -12.6% (6)

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 54.93 83.33 67.86 68.12 53.07 62.41 85.90 101.88 15.98 18.6%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (0.09) -0.2% (0.46) -0.6% (0.29) -0.4% (0.04) -0.1% (0.18) -0.3% (0.34) -0.5% (0.40) -0.5% (0.23) -0.2% 0.17 -42.5% (7)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 54.84 100.0% 82.87 100.0% 67.57 100.0% 68.08 100.0% 52.89 100.0% 62.07 100.0% 85.50 100.0% 101.65 100.0% 16.15 18.9%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 147.70 242.27 157.20 120.09 118.80 165.36 256.32 222.63 (33.69) -13.1%

REMARQUES :

Source : Stat Publishing, sociétés céréalières

(1)
(2)
(3)

(4)

(5)
(6)

% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil

Prix hebdomadaire moyen de clôture des courtiers durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (entiers) – sur voie, à Vancouver, converti du dollar US/tonne.

$/tonne
% du 
seuil

oct./nov. 2005 oct./nov. 2006 oct./nov. 2007 oct./nov. 2008 ÉCART EN %NORD-OUEST DE LA SASKATCHEWAN oct./nov. 1999 oct./nov. 2002 oct./nov. 2003 oct./nov. 2004

Retenue remboursable de 0,5 % du prix de l’offre du producteur pour les campagnes agricoles 1999 à 2000 et 2001 à 2002, de 0,75 % pour la campagne agricole 2002 à 2003, et de 1,0 % à partir de la campagne 

Prix hebdomadaire moyen de clôture des producteurs durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (prix net) – converti du dollar CAN/boisseau.

Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme.

Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.

L’écart de prix comprend le fret à partir du silo ou du conditionneur dans les Prairies jusqu’à Vancouver, le tarif de traitement (ensilage, nettoyage, chargement), l’entreposage et les intérêts, le rétrécissement et les 

Le seuil définit également la différence entre le prix sur voie à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.

L’écart de prix correspond à la différence entre le prix de clôture hebdomadaire moyen des courtiers et celui de l’offre de clôture hebdomadaire moyenne des producteurs selon les données de Stat Publishing.

( )

(7) Les primes ne sont pas payées par tous les compagnies de grains.
agricole 2003 à 2004.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 5A

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé 1 CWRS

 REMAR-
QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne

$/tonne pour cent
FRET APPLICABLE

Fret moyen à Vancouver 38.60 39.53 39.23 39.97 40.36 43.21 44.67 47.72 3.05 6.8%
Fret moyen à Thunder Bay 26.03 27.52 27.32 27.63 27.80 29.87 31.41 34.84 3.43 10.9%
Facteur d’ajustement du fret moyen 10.06 12.09 9.68 13.10 13.62 12.65 12.35 8.30 (4.05) -32.8%
Fret applicable moyen 36.09 39.53 37.01 39.97 40.36 42.52 43.76 43.14 (0.62) -1.4% (1)
Fret applicable pondéré 37.33 38.84 37.47 39.45 39.97 42.15 43.52 42.72 (0.80) -1.8% (2)

$/tonne pour cent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWRS 192.43 250.20 211.14 205.10 195.14 212.89 372.06 311.36 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 5.40 5.02 4.65 5.01 7.84 6.35 9.88 8.44 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 197.83 255.22 215.79 210.11 202.98 219.24 381.94 319.80 (62.14) -16.3% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 37.33 62.8% 38.84 63.5% 37.47 62.1% 39.45 61.2% 39.97 59.0% 42.15 60.2% 43.52 58.5% 42.72 58.3% (0.80) -1.8% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 10.0% 5.94 9.7% 5.94 9.8% 6.54 10.1% 7.24 10.7% 7.76 11.1% 7.98 10.7% 8.09 11.0% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.41 15.8% 10.96 17.9% 11.40 18.9% 11.51 17.8% 11.75 17.3% 12.14 17.3% 12.58 16.9% 12.99 17.7% 0.41 3.3%
Impuretés – nettoyage au silo terminal 3.63 6.1% 3.95 6.5% 4.02 6.7% 4.15 6.4% 4.31 6.4% 4.61 6.6% 4.84 6.5% 5.07 6.9% 0.23 4.8%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 5.40 9.1% 7.72 12.6% 7.79 12.9% 6.50 10.1% 9.16 13.5% 8.14 11.6% 11.64 15.6% 10.14 13.8% (1.50) -12.9% (8)
Total partiel – autres coûts 24.76 28.95 29.53 29.08 32.84 33.03 37.42 36.67

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 62.09 67.79 67.00 68.53 72.81 75.18 80.94 79.39 (1.55) -1.9%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (2.69) -4.5% (3.92) -6.4% (3.54) -5.9% (2.53) -3.9% (3.76) -5.6% (3.41) -4.9% (4.80) -6.5% (4.37) -6.0% 0.43 -9.0% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -4.4% (3.14) -5.2% (1.49) -2.3% (1.32) -1.9% (1.79) -2.6% (1.76) -2.4% (1.70) -2.3% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages (2.69)      (6.62)      (6.68)      (4.02)      (5.08)      (5.20)      (6.56)      (6.07)      

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 59.40 100.0% 61.17 100.0% 60.32 100.0% 64.51 100.0% 67.73 100.0% 69.98 100.0% 74.38 100.0% 73.32 100.0% (1.06) -1.4%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 138.43 194.05 155.47 145.60 135.25 149.26 307.56 246.48 (61.08) -19.9%

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

 2007 à 2008  2008 à 2009 SUD-EST DE LA SASKATCHEWAN ÉCART EN %

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

 1999 à 2000  2002 à 2003  2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007 

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du blé

(1)
(2)
(3)
(4)

(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé 1 CWRS aux postes visés de la région du Sud-Est de la Saskatchewan.
Prix final de la CCB pour le blé 1 CWRS d’une teneur protéique de 13,5 %, en entrepôt au St-Laurent ou à Vancouver.
Les coûts (nets) de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission 
de données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.
Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB. 
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.
Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.

2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Méthodes de calcul des économies de transport :
2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 5B

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé dur 1 CWA

SUD-EST DE LA SASKATCHEWAN
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne

$/tonne pourcent
FRET APPLICABLE

Fret moyen à Vancouver 38.60 39.53 39.23 39.97 40.36 43.21 44.67 47.72 3.05 6.8%
Fret moyen à Thunder Bay 26.03 27.52 27.32 27.63 27.80 29.87 31.41 34.84 3.43 10.9%
Facteur d’ajustement du fret moyen 0.01 (0.39) (0.32) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 s.o.
Fret applicable moyen 26.04 27.13 27.00 27.63 27.80 29.87 31.41 34.84 3.43 10.9% (1)
Fret applicable pondéré 27.53 28.29 28.00 28.45 28.64 30.90 32.61 36.03 3.42 10.5% (2)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWA 206.79 266.88 229.20 220.37 199.35 227.55 512.81 378.37 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 21.32 25.13 17.32 21.30 22.20 22.76 29.67 28.39 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 228.11 292.01 246.52 241.67 221.55 250.31 542.48 406.76 (135.72) -25.0% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 27.53 42.2% 28.29 39.8% 28.00 44.1% 28.45 41.2% 28.64 40.4% 30.90 41.7% 32.61 39.0% 36.03 41.6% 3.42 10.5% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 9.1% 5.94 8.3% 5.94 9.4% 6.54 9.5% 7.24 10.2% 7.76 10.5% 7.98 9.6% 8.09 9.3% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.41 14.4% 10.96 15.4% 11.40 18.0% 11.51 16.7% 11.75 16.6% 12.14 16.4% 12.58 15.1% 12.99 15.0% 0.41 3.3%
Impuretés – nettoyage au silo termina 3.63 5.6% 4.03 5.7% 4.12 6.5% 4.23 6.1% 4.33 6.1% 4.61 6.2% 4.84 5.8% 5.07 5.9% 0.23 4.8%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.4% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 21.32 32.7% 27.83 39.1% 20.46 32.3% 22.79 33.0% 23.52 33.1% 24.55 33.1% 31.43 37.6% 30.09 34.8% (1.34) -4.3% (8)
Total partiel – autres coûts 40.68 49.14 42.30 45.45 47.22 49.44 57.21 56.62

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 68.21 77.43 70.30 73.90 75.86 80.34 89.82 92.65 2.83 3.2%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (2.99) -4.6% (3.59) -5.0% (3.73) -5.9% (3.31) -4.8% (3.58) -5.0% (4.40) -5.9% (4.50) -5.4% (4.37) -5.0% 0.13 -2.9% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -3.8% (3.14) -5.0% (1.49) -2.2% (1.32) -1.9% (1.79) -2.4% (1.76) -2.1% (1.70) -2.0% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages (2.99)      (6.29)     (6.87)    (4.80)    (4.90)    (6.19)    (6.26)    (6.07)    

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 65.22 100.0% 71.14 100.0% 63.43 100.0% 69.10 100.0% 70.96 100.0% 74.15 100.0% 83.56 100.0% 86.58 100.0% 3.02 3.6%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 162.89 220.87 183.09 172.57 150.59 176.16 458.92 320.18 (138.74) -30.2%

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

 2007 à 2008  2008 à 2009 ÉCART EN %

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  1999 à 2000  2002 à 2003 

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du bl

(1)
(2)
(3)
(4)

(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé dur 1 CWA aux postes visés de la région du Sud-Est de la Saskatchewan.
Prix final de la CCB pour le blé dur 1 CWA, en entrepôt à Vancouver et au St-Laurent.
Les coûts (nets) de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de 
données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.

2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).

Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.

Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres. 

2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport

2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Méthodes de calcul des économies de transport :
2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 5C

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – 1 canola du Canada

SUD-EST DE LA SASKATCHEWAN
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (1)
Prix au comptant – 1 CC 239.81 367.82 345.25 268.92 239.48 324.94 509.24 420.29 (2)
Écart de prix (51.80) (46.54) (41.86) (42.27) (36.90) (42.31) (47.52) (44.93) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (91.54) -16.4% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 10.3% 5.94 11.2% 5.94 12.3% 6.54 13.3% 7.24 16.3% 7.76 15.3% 7.98 14.5% 8.09 15.4% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 51.80 90.1% 46.54 88.1% 41.86 86.9% 42.27 86.0% 36.90 83.1% 42.31 83.4% 47.52 86.1% 44.93 85.5% (2.59) -5.5% (3)(4)
Canola Growers Association 0.50 0.9% 0.50 0.9% 0.50 1.0% 0.50 1.0% 0.75 1.7% 0.75 1.5% 0.75 1.4% 0.75 1.4% 0.00 0.0%

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 58.24 52.98 48.30 49.31 44.89 50.82 56.25 53.77 (2.48) -4.4%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (0.77) -1.3% (0.16) -0.3% (0.15) -0.3% (0.16) -0.3% (0.48) -1.1% (0.11) -0.2% (1.08) -2.0% (1.19) -2.3% (0.11) 10.2% (6)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 57.47 100.0% 52.82 100.0% 48.15 100.0% 49.15 100.0% 44.41 100.0% 50.71 100.0% 55.17 100.0% 52.58 100.0% (2.59) -4.7%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 234.14 361.54 338.96 262.04 231.97 316.54 501.59 412.64 (88.95) -17.7%

REMARQUES :

Source : ICE Futures Canada, sociétés céréalières, Commission canadienne des grain

(1)
(2)

(3)

(4)

(5)

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil

 2008 à 2009 ÉCART EN % 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  1999 à 2000  2002 à 2003 

Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant à Vancouver, selon les données du WCE. Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.
Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant/prix comptant (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) selon les données du WCE;

 2007 à 2008 

L’écart de prix correspond à la différence entre les prix au comptant/prix comptant pertinents (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) et le prix comptant à Vancouver, selon les données du WCE;
Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.

L’écart de prix comprend les coûts de transport, de manutention, de nettoyage, d’entreposage et d’intérêts, les frais d’inspection et de pesée de la CCG et les coûts d’option ou les primes de risque.

C d l i d d é l ié é é é liè di ll i i d i li i

Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme. Seuil définit également la différence entre le prix comptant à 
Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.

(6) Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 5D

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – gros pois jaunes du Canada, no 2 ou supérieur

SUD-EST DE LA SASKATCHEWAN
 REMAR-

QUES 

$CAN/tonne $CAN/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (1)
Offre de clôture hebdomadaire des producteurs 154.32 249.62 164.49 127.87 127.13 174.53 266.57 233.05 (2)
Écart de prix (48.22) (75.52) (60.28) (60.30) (44.56) (52.90) (75.25) (91.46) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (17.31) -5.1% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 10.9% 5.94 7.1% 5.94 8.8% 6.54 9.6% 7.24 13.6% 7.76 12.5% 7.98 9.3% 8.09 7.9% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 48.22 88.1% 75.52 90.6% 60.28 88.9% 60.30 88.7% 44.56 84.0% 52.90 85.1% 75.25 87.7% 91.46 89.8% 16.21 21.5% (3)(4)
Pulse Growers’ Association 0.77 1.4% 1.87 2.2% 1.64 2.4% 1.28 1.9% 1.27 2.4% 1.75 2.8% 2.67 3.1% 2.33 2.3% (0.34) -12.6% (6)

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 54.93 83.33 67.86 68.12 53.07 62.41 85.90 101.88 15.98 18.6%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (0.21) -0.4% (0.02) 0.0% (0.03) 0.0% (0.11) -0.2% (0.02) 0.0% (0.22) -0.4% (0.06) -0.1% (0.05) 0.0% 0.01 -16.7% (7)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 54.72 100.0% 83.31 100.0% 67.83 100.0% 68.01 100.0% 53.05 100.0% 62.19 100.0% 85.84 100.0% 101.83 100.0% 15.99 18.6%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 147.82 241.83 156.94 120.16 118.64 165.24 255.98 222.63 (33.35) -13.0%

REMARQUES :

Source : Stat Publishing, sociétés céréalières

(1)
(2)
(3)

(4)

(5)
(6)

% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil

oct./nov. 2008 ÉCART EN %

Prix hebdomadaire moyen de clôture des courtiers durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (entiers) – sur voie, à Vancouver, converti du dollar US/tonne.
Prix hebdomadaire moyen de clôture des producteurs durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (prix net) – converti du dollar CAN/boisseau.

$/tonne
% du 
seuil

L’écart de prix correspond à la différence entre le prix de clôture hebdomadaire moyen des courtiers et celui de l’offre de clôture hebdomadaire moyenne des producteurs selon les données de Stat Publishing.

oct./nov. 1999 oct./nov. 2002 oct./nov. 2003 oct./nov. 2004 oct./nov. 2005 oct./nov. 2006 oct./nov. 2007

L’écart de prix comprend le fret à partir du silo ou du conditionneur dans les Prairies jusqu’à Vancouver, le tarif de traitement (ensilage, nettoyage, chargement), l’entreposage et les intérêts, le rétrécissement et les coûts divers.

Le seuil définit également la différence entre le prix sur voie à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.
Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme.

Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Retenue remboursable de 0,5 % du prix de l’offre du producteur pour les campagnes agricoles 1999 à 2000 et 2001 à 2002, de 0,75 % pour la campagne agricole 2002 à 2003, et de 1,0 % à partir de la campagne agricole ( )

(7) Les primes ne sont pas payées par tous les compagnies de grains.
2003 à 2004.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 6A

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé 1 CWRS

SUD-OUEST DE LA SASKATCHEWAN
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne

$/tonne pour cent
FRET APPLICABLE

Fret moyen à Vancouver 34.34 35.66 35.38 36.05 36.30 38.92 40.22 43.10 2.88 7.2%
Fret moyen à Thunder Bay 31.61 32.82 32.55 32.90 33.21 35.69 37.37 41.25 3.88 10.4%
Facteur d’ajustement du fret moyen 10.37 12.09 10.16 13.10 13.62 12.65 12.35 8.30 (4.05) -32.8%
Fret applicable moyen 34.34 35.66 35.38 36.05 36.30 38.92 40.22 43.10 2.88 7.2% (1)
Fret applicable pondéré 35.59 35.22 34.99 35.44 35.95 38.63 39.90 41.65 1.75 4.4% (2)

$/tonne pour cent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWRS 192.43 250.20 211.14 205.10 195.14 212.89 372.06 311.36 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 5.40 5.02 4.65 5.01 7.84 6.35 9.88 8.44 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 197.83 255.22 215.79 210.11 202.98 219.24 381.94 319.80 (62.14) -16.3% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 35.59 62.2% 35.22 61.8% 34.99 61.6% 35.44 60.4% 35.95 58.3% 38.63 61.0% 39.90 58.1% 41.65 59.7% 1.75 4.4% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 10.4% 5.94 10.4% 5.94 10.5% 6.54 11.1% 7.24 11.7% 7.76 12.3% 7.98 11.6% 8.09 11.6% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.41 16.4% 10.96 19.2% 11.40 20.1% 11.51 19.6% 11.75 19.1% 12.14 19.2% 12.58 18.3% 12.99 18.6% 0.41 3.3%
Impuretés – nettoyage au silo termina 3.63 6.3% 3.95 6.9% 4.02 7.1% 4.15 7.1% 4.31 7.0% 4.61 7.3% 4.84 7.1% 5.07 7.3% 0.23 4.8%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 5.40 9.4% 7.72 13.5% 7.79 13.7% 6.50 11.1% 9.16 14.9% 8.14 12.9% 11.64 17.0% 10.14 14.5% (1.50) -12.9% (8)
Total partiel – autres coûts 24.76 28.95 29.53 29.08 32.84 33.03 37.42 36.67

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 60.35 64.17 64.52 64.52 68.79 71.66 77.32 78.32 1.00 1.3%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (3.13) -5.5% (4.45) -7.8% (4.60) -8.1% (4.36) -7.4% (5.81) -9.4% (6.55) -10.3% (6.91) -10.1% (6.88) -9.9% 0.03 -0.4% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -4.7% (3.14) -5.5% (1.49) -2.5% (1.32) -2.1% (1.79) -2.8% (1.76) -2.6% (1.70) -2.4% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages (3.13)      (7.15)     (7.74)    (5.85)    (7.13)    (8.34)    (8.67)    (8.58)    

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 57.22 100.0% 57.02 100.0% 56.78 100.0% 58.67 100.0% 61.66 100.0% 63.32 100.0% 68.65 100.0% 69.74 100.0% 1.09 1.6%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 140.61 198.20 159.01 151.44 141.32 155.92 313.29 250.06 (63.23) -20.2%

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

 2007 à 2008  2008 à 2009 ÉCART EN %

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  1999 à 2000  2002 à 2003 

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du bl

(1)
(2)
(3)
(4)

(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé 1 CWRS aux postes visés de la région du Sud-Ouest de la Saskatchewan.

2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Prix final de la CCB pour le blé 1 CWRS d’une teneur protéique de 13,5 %, en entrepôt au St-Laurent ou à Vancouver.
Les coûts (nets) de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de 
données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.
Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB. 
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.

2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.
Méthodes de calcul des économies de transport :

2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).

2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 6B

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé dur 1 CWA

SUD-OUEST DE LA SASKATCHEWAN
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne

$/tonne pourcent
FRET APPLICABLE

Fret moyen à Vancouver 34.34 35.66 35.38 36.05 36.30 38.92 40.22 43.10 2.88 7.2%
Fret moyen à Thunder Bay 31.61 32.82 32.55 32.90 33.21 35.69 37.37 41.25 3.88 10.4%
Facteur d’ajustement du fret moyen 0.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 s.o.
Fret applicable moyen 32.23 32.82 32.55 32.90 33.21 35.69 37.37 41.25 3.88 10.4% (1)
Fret applicable pondéré 30.78 31.77 31.50 32.04 32.23 34.47 36.22 40.63 4.41 12.2% (2)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWA 206.79 266.88 229.20 220.37 199.35 227.55 512.81 378.37 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 21.32 25.13 17.32 21.30 22.20 22.76 29.67 28.39 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 228.11 292.01 246.52 241.67 221.55 250.31 542.48 406.76 (135.72) -25.0% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 30.78 45.2% 31.77 42.6% 31.50 47.9% 32.04 45.1% 32.23 44.7% 34.47 45.4% 36.22 42.9% 40.63 46.3% 4.41 12.2% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 8.7% 5.94 8.0% 5.94 9.0% 6.54 9.2% 7.24 10.0% 7.76 10.2% 7.98 9.4% 8.09 9.2% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.41 13.8% 10.96 14.7% 11.40 17.3% 11.51 16.2% 11.75 16.3% 12.14 16.0% 12.58 14.9% 12.99 14.8% 0.41 3.3%
Impuretés – nettoyage au silo termina 3.63 5.3% 4.03 5.4% 4.12 6.3% 4.23 6.0% 4.33 6.0% 4.61 6.1% 4.84 5.7% 5.07 5.8% 0.23 4.8%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.4% 0.38 0.4% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 21.32 31.3% 27.83 37.3% 20.46 31.1% 22.79 32.1% 23.52 32.6% 24.55 32.3% 31.43 37.2% 30.09 34.3% (1.34) -4.3% (8)
Total partiel – autres coûts 40.68 49.14 42.30 45.45 47.22 49.44 57.21 56.62

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 71.46 80.91 73.80 77.49 79.45 83.91 93.43 97.25 3.82 4.1%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (3.34) -4.9% (3.69) -5.0% (4.95) -7.5% (4.91) -6.9% (6.04) -8.4% (6.15) -8.1% (7.21) -8.5% (7.85) -9.0% (0.64) 8.9% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -3.6% (3.14) -4.8% (1.49) -2.1% (1.32) -1.8% (1.79) -2.4% (1.76) -2.1% (1.70) -1.9% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages (3.34)      (6.39)      (8.09)    (6.40)    (7.36)    (7.94)     (8.97)    (9.55)    

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 68.12 100.0% 74.52 100.0% 65.71 100.0% 71.09 100.0% 72.09 100.0% 75.97 100.0% 84.46 100.0% 87.70 100.0% 3.24 3.8%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 159.99 217.49 180.81 170.58 149.46 174.34 458.02 319.06 (138.96) -30.3%

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

 2007 à 2008  2008 à 2009 ÉCART EN %

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  1999 à 2000  2002 à 2003 

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du bl

(1)
(2)
(3)
(4)

(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé dur 1 CWA aux postes visés de la région du Sud-Ouest de la Saskatchewan.

2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Prix final de la CCB pour le blé dur 1 CWA, en entrepôt à Vancouver et au St-Laurent.
Les coûts (nets) de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de 
données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.
Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.

2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres. 
Méthodes de calcul des économies de transport :

2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).

2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 6C

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – 1 canola du Canada

SUD-OUEST DE LA SASKATCHEWAN
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (1)
Prix au comptant – 1 CC 240.64 370.03 347.00 270.84 244.05 331.94 513.08 427.12 (2)
Écart de prix (50.97) (44.33) (40.11) (40.35) (32.33) (35.31) (43.68) (38.10) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (91.54) -16.4% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 10.7% 5.94 11.7% 5.94 12.8% 6.54 14.0% 7.24 18.1% 7.76 17.9% 7.98 15.4% 8.09 17.5% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 50.97 91.4% 44.33 87.5% 40.11 86.6% 40.35 86.1% 32.33 80.7% 35.31 81.3% 43.68 84.3% 38.10 82.4% (5.58) -12.8% (3)(4)
Canola Growers Association 0.50 0.9% 0.50 1.0% 0.50 1.1% 0.50 1.1% 0.75 1.9% 0.75 1.7% 0.75 1.4% 0.75 1.6% 0.00 0.0%

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 57.41 50.77 46.55 47.39 40.32 43.82 52.41 46.94 (5.47) -10.4%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (1.66) -3.0% (0.10) -0.2% (0.21) -0.5% (0.55) -1.2% (0.26) -0.6% (0.37) -0.9% (0.58) -1.1% (0.72) -1.6% (0.14) 24.1% (6)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 55.75 100.0% 50.67 100.0% 46.34 100.0% 46.84 100.0% 40.06 100.0% 43.45 100.0% 51.83 100.0% 46.22 100.0% (5.61) -10.8%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 235.86 363.69 340.77 264.35 236.32 323.80 504.93 419.00 (85.93) -17.0%

REMARQUES :

Source : ICE Futures Canada, sociétés céréalières, Commission canadienne des grains

(1)
(2)

(3)

(4)

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil

 2008 à 2009 ÉCART EN % 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  1999 à 2000  2002 à 2003 

Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant à Vancouver, selon les données du WCE. Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.
Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant/prix comptant (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) selon les données du WCE;

 2007 à 2008 

L’écart de prix correspond à la différence entre les prix au comptant/prix comptant pertinents (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) et le prix comptant à Vancouver, selon les données du WCE;
Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.

L’écart de prix comprend les coûts de transport, de manutention, de nettoyage, d’entreposage et d’intérêts, les frais d’inspection et de pesée de la CCG et les coûts d’option ou les primes de risque.
Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme. Seuil définit également la différence entre le prix comptant à 
Vancouver et le revenu du producteur soit le seuil d’exportation

(5)
(6) Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.

Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 6D

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – gros pois jaunes du Canada, no 2 ou supérieur

SUD-OUEST DE LA SASKATCHEWAN
 REMAR-

QUES 

$CAN/tonne $CAN/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (1)
Offre de clôture hebdomadaire des producteurs 154.32 249.62 164.49 127.87 127.13 174.53 266.57 233.05 (2)
Écart de prix (48.22) (75.52) (60.28) (60.30) (44.56) (52.90) (75.25) (91.46) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (17.31) -5.1% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 10.9% 5.94 7.1% 5.94 8.8% 6.54 9.6% 7.24 13.7% 7.76 12.5% 7.98 9.3% 8.09 8.0% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 48.22 88.2% 75.52 90.8% 60.28 88.9% 60.30 88.8% 44.56 84.1% 52.90 85.2% 75.25 88.1% 91.46 90.2% 16.21 21.5% (3)(4)
Pulse Growers’ Association 0.77 1.4% 1.87 2.2% 1.64 2.4% 1.28 1.9% 1.27 2.4% 1.75 2.8% 2.67 3.1% 2.33 2.3% (0.34) -12.6% (6)

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 54.93 83.33 67.86 68.12 53.07 62.41 85.90 101.88 15.98 18.6%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (0.27) -0.5% (0.16) -0.2% (0.06) -0.1% (0.19) -0.3% (0.10) -0.2% (0.28) -0.5% (0.48) -0.6% (0.45) -0.4% 0.03 -6.2% (7)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 54.66 100.0% 83.17 100.0% 67.80 100.0% 67.93 100.0% 52.97 100.0% 62.13 100.0% 85.42 100.0% 101.43 100.0% 16.01 18.7%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 147.88 241.97 156.97 120.24 118.72 165.30 256.40 222.63 (33.77) -13.2%

REMARQUES :

Source : Stat Publishing, sociétés céréalières

(1)
(2)
(3)

(4)

(5)

% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil

oct./nov. 2008 ÉCART EN %

Prix hebdomadaire moyen de clôture des courtiers durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (entiers) – sur voie, à Vancouver, converti du dollar US/tonne.
Prix hebdomadaire moyen de clôture des producteurs durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (prix net) – converti du dollar CAN/boisseau.

$/tonne
% du 
seuil

L’écart de prix correspond à la différence entre le prix de clôture hebdomadaire moyen des courtiers et celui de l’offre de clôture hebdomadaire moyenne des producteurs selon les données de Stat Publishing.

oct./nov. 1999 oct./nov. 2002 oct./nov. 2003 oct./nov. 2004 oct./nov. 2005 oct./nov. 2006 oct./nov. 2007

L’écart de prix comprend le fret à partir du silo ou du conditionneur dans les Prairies jusqu’à Vancouver, le tarif de traitement (ensilage, nettoyage, chargement), l’entreposage et les intérêts, 
le rétrécissement et les coûts divers.

Le seuil définit également la différence entre le prix sur voie à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.
Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme.

Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
R b bl d 0 5 % d i d l’ ff d d l i l 1999 à 2000 2001 à 2002 d 0 75 % l i l 2002 à 2003 d 1 0 % à i(6)

(7) Les primes ne sont pas payées par tous les compagnies de grains.

Retenue remboursable de 0,5 % du prix de l’offre du producteur pour les campagnes agricoles 1999 à 2000 et 2001 à 2002, de 0,75 % pour la campagne agricole 2002 à 2003, et de 1,0 % à partir 
de la campagne agricole 2003 à 2004.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 7A

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé 1 CWRS

NORD DE L’ALBERTA  REMARQUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne

$/tonne pourcent
FRET APPLICABLE

Fret moyen à Vancouver 28.99 29.69 29.57 30.07 30.08 32.55 33.53 35.25 1.72 5.1%
Fret moyen à Thunder Bay 39.03 40.81 40.48 40.96 41.04 44.48 46.65 52.27 5.62 12.0%
Facteur d’ajustement du fret moyen 10.37 12.09 10.16 13.10 13.62 12.65 12.35 8.30 (4.05) -32.8%
Fret applicable moyen 28.99 29.69 29.57 30.07 30.08 32.55 33.53 35.25 1.72 5.1% (1)
Fret applicable pondéré 28.80 29.81 29.67 30.02 30.44 32.44 33.85 35.18 1.33 3.9% (2)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWRS 192.43 250.20 211.14 205.10 195.14 212.89 372.06 311.36 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 5.40 5.02 4.65 5.01 7.84 6.35 9.88 8.44 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 197.83 255.22 215.79 210.11 202.98 219.24 381.94 319.80 (62.14) -16.3% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 28.80 54.1% 29.81 57.5% 29.67 57.6% 30.02 58.6% 30.44 52.2% 32.44 55.6% 33.85 53.6% 35.18 54.6% 1.33 3.9% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 11.2% 5.94 11.5% 5.94 11.5% 6.54 12.8% 7.24 12.4% 7.76 13.3% 7.98 12.6% 8.09 12.5% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.98 18.8% 11.36 21.9% 11.56 22.4% 11.96 23.3% 12.29 21.1% 12.64 21.7% 13.05 20.7% 13.51 21.0% 0.46 3.5%
Impuretés – nettoyage au silo termina 3.47 6.5% 3.95 7.6% 4.03 7.8% 4.34 8.5% 4.81 8.2% 5.09 8.7% 5.34 8.5% 5.45 8.5% 0.11 2.1%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 5.40 10.2% 7.72 14.9% 7.79 15.1% 6.50 12.7% 9.16 15.7% 8.14 14.0% 11.64 18.4% 10.14 15.7% (1.50) -12.9% (8)
Total partiel – autres coûts 25.17 29.35 29.70 29.72 33.88 34.01 38.39 37.57

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 53.97 59.16 59.37 59.74 64.32 66.45 72.24 72.75 0.51 0.7%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (0.77) -1.4% (4.63) -8.9% (4.73) -9.2% (6.98) -13.6% (4.64) -8.0% (6.31) -10.8% (7.36) -11.7% (6.57) -10.2% 0.79 -10.7% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -5.2% (3.14) -6.1% (1.49) -2.9% (1.32) -2.3% (1.79) -3.1% (1.76) -2.8% (1.70) -2.6% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages (0.77)      (7.33)      (7.87)    (8.47)    (5.96)    (8.10)      (9.12)    (8.27)    

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 53.20 100.0% 51.83 100.0% 51.50 100.0% 51.27 100.0% 58.36 100.0% 58.35 100.0% 63.12 100.0% 64.48 100.0% 1.36 2.2%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 144.63 203.39 164.29 158.84 144.62 160.89 318.82 255.32 (63.50) -19.9%

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil

 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007 

% du 
seuil

 1999 à 2000  2002 à 2003  2007 à 2008  2008 à 2009 ÉCART EN %

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du bl

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé 1 CWRS aux postes visés de la région du Nord de l’Alberta.

Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.

2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Prix final de la CCB pour le blé 1 CWRS d’une teneur protéique de 13,5 %, en entrepôt au St-Laurent ou à Vancouver.
Les coûts (nets) de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.
Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB. 
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.

2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Méthodes de calcul des économies de transport :
2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 7B

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé dur 1 CWA

NORD DE L’ALBERTA
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne

$/tonne pourcent
FRET APPLICABLE

Fret moyen à Vancouver 28.99 29.69 29.57 30.07 30.08 32.55 33.53 35.25 1.72 5.1%
Fret moyen à Thunder Bay 39.03 40.81 40.48 40.96 41.04 44.48 46.65 52.27 5.62 12.0%
Facteur d’ajustement du fret moyen 0.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 s.o.
Fret applicable moyen 28.99 29.69 29.57 30.07 30.08 32.55 33.53 35.25 1.72 5.1% (1)
Fret applicable pondéré 30.58 29.69 30.80 30.07 29.28 32.55 32.28 35.25 2.97 9.2% (2)(11)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWA 206.79 266.88 229.20 220.37 199.35 227.55 512.81 378.37 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 21.32 25.13 17.32 21.30 22.20 22.76 29.67 28.39 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 228.11 292.01 246.52 241.67 221.55 250.31 542.48 406.76 (135.72) -25.0% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 30.58 42.7% 29.69 38.8% 30.80 43.9% 30.07 40.3% 29.28 38.4% 32.55 40.1% 32.28 36.4% 35.25 38.7% 2.97 9.2% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 8.3% 5.94 7.8% 5.94 8.5% 6.54 8.8% 7.24 9.5% 7.76 9.6% 7.98 9.0% 8.09 8.9% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.98 13.9% 11.36 14.8% 11.56 16.5% 11.96 16.0% 12.29 16.1% 12.64 15.6% 13.05 14.7% 13.51 14.8% 0.46 3.5%
Impuretés – nettoyage au silo termina 3.47 4.8% 4.00 5.2% 4.08 5.8% 4.40 5.9% 4.85 6.4% 5.09 6.3% 5.34 6.0% 5.45 6.0% 0.11 2.1%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.4% 0.38 0.4% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 21.32 29.7% 27.83 36.4% 20.46 29.2% 22.79 30.5% 23.52 30.8% 24.55 30.2% 31.43 35.4% 30.09 33.0% (1.34) -4.3% (8)
Total partiel – autres coûts 41.09 49.51 42.42 46.07 48.28 50.42 58.18 57.52

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 71.67 79.20 73.22 76.14 77.56 82.97 90.46 92.77 2.31 2.6%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -3.5% (3.14) -4.5% (1.49) -2.0% (1.32) -1.7% (1.79) -2.2% (1.76) -2.0% (1.70) -1.9% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages -         (2.70)      (3.14)    (1.49)    (1.32)    (1.79)    (1.76)    (1.70)    

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 71.67 100.0% 76.50 100.0% 70.08 100.0% 74.65 100.0% 76.24 100.0% 81.18 100.0% 88.70 100.0% 91.07 100.0% 2.37 2.7%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 156.44 215.51 176.44 167.02 145.31 169.13 453.78 315.69 (138.09) -30.4%

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

ÉCART EN %

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  2007 à 2008  2008 à 2009  1999 à 2000  2002 à 2003 

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du bl

(1)
(2)
(3)
(4)

(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

(11)

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé dur 1 CWA aux postes visés de la région du Nord de l’Alberta.
Prix final de la CCB pour le blé dur 1 CWA, en entrepôt à Vancouver et au St-Laurent.
Les coûts (nets) de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de 
données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.

2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Insuffisance du volume de blé dur traité aux postes visés de la région pour pouvoir mesurer les primes avec suffisamment de précision.
Méthodes de calcul des économies de transport :

Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.

Fret applicable pondéré pour les campagnes 2000 à 2001, 2001 à 2002, 2002 à 2003, 2004 à 2005 et 2006 à 2007 = fret applicable moyen en raison de la faiblesse des volumes traités aux postes visés.

2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 7C

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – 1 canola du Canada

NORD DE L’ALBERTA
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (1)
Prix au comptant – 1 CC 243.24 379.85 355.31 281.13 246.10 334.44 517.78 430.02 (2)
Écart de prix (48.37) (34.51) (31.80) (30.06) (30.28) (32.81) (38.98) (35.20) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (91.54) -16.4% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 11.8% 5.94 14.5% 5.94 15.4% 6.54 17.7% 7.24 19.1% 7.76 19.2% 7.98 16.9% 8.09 19.0% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 48.37 96.0% 34.51 84.4% 31.80 82.5% 30.06 81.4% 30.28 80.0% 32.81 81.1% 38.98 82.4% 35.20 82.6% (3.78) -9.7% (3)(4)
Canola Growers Association 0.50 1.0% 0.50 1.2% 1.00 2.6% 1.00 2.7% 1.00 2.6% 1.00 2.5% 1.00 2.1% 1.00 2.3% 0.00 0.0%

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 54.81 40.95 38.74 37.60 38.52 41.57 47.96 44.29 (3.67) -7.7%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (4.42) -8.8% (0.07) -0.2% (0.19) -0.5% (0.65) -1.8% (0.68) -1.8% (1.11) -2.7% (0.65) -1.4% (1.69) -4.0% (1.04) 160.0% (6)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 50.39 100.0% 40.88 100.0% 38.55 100.0% 36.95 100.0% 37.84 100.0% 40.46 100.0% 47.31 100.0% 42.60 100.0% (4.71) -10.0%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 241.22 373.48 348.56 274.24 238.54 326.79 509.45 422.62 (86.83) -17.0%

REMARQUES :

Source : ICE Futures Canada, sociétés céréalières, Commission canadienne des grain

(1)
(2)

(3)

(4)

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

 2007 à 2008  2008 à 2009 ÉCART EN % 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  1999 à 2000  2002 à 2003 

Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant à Vancouver, selon les données du WCE. Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.
Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant/prix comptant (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) selon les données du WCE;

L’écart de prix correspond à la différence entre les prix au comptant/prix comptant pertinents (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) et le prix comptant à Vancouver, selon 
données du WCE;

Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.

L’écart de prix comprend les coûts de transport, de manutention, de nettoyage, d’entreposage et d’intérêts, les frais d’inspection et de pesée de la CCG et les coûts d’option ou 
les primes de risque.
Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme. Seuil définit également la différence 

l i à V l d d i l il d’ i
(5)
(6) Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.

entre le prix comptant à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 7D

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – gros pois jaunes du Canada, no 2 ou supérieur

NORD DE L’ALBERTA
 REMAR-

QUES 

$CAN/tonne $CAN/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (1)
Offre de clôture hebdomadaire des producteurs 154.32 249.62 164.49 127.87 127.13 174.53 266.57 233.05 (2)
Écart de prix (48.22) (75.52) (60.28) (60.30) (44.56) (52.90) (75.25) (91.46) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (17.31) -5.1% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 10.9% 5.94 7.2% 5.94 8.8% 6.54 9.6% 7.24 13.7% 7.76 12.4% 7.98 9.3% 8.09 8.0% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 48.22 88.8% 75.52 91.3% 60.28 88.8% 60.30 88.6% 44.56 84.4% 52.90 84.9% 75.25 88.0% 91.46 89.9% 16.21 21.5% (3)(4)
Pulse Growers’ Association 0.77 1.4% 1.25 1.5% 1.64 2.4% 1.28 1.9% 1.27 2.4% 1.75 2.8% 2.67 3.1% 2.33 2.3% (0.34) -12.6% (6)

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 54.93 82.71 67.86 68.12 53.07 62.41 85.90 101.88 15.98 18.6%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (0.64) -1.2% 0.00 0.0% 0.00 0.0% (0.06) -0.1% (0.25) -0.5% (0.06) -0.1% (0.39) -0.5% (0.17) -0.2% 0.22 -56.4% (7)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 54.29 100.0% 82.71 100.0% 67.86 100.0% 68.06 100.0% 52.82 100.0% 62.35 100.0% 85.51 100.0% 101.71 100.0% 16.20 19.0%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 148.25 242.43 156.91 120.11 118.87 165.08 256.31 222.63 (33.68) -13.1%

REMARQUES :

Source : Stat Publishing, sociétés céréalières

(1)
(2)
(3)

(4)

(5)
(6)

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil

oct./nov. 2006

$/tonne
% du 
seuil

Prix hebdomadaire moyen de clôture des courtiers durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (entiers) – sur voie, à Vancouver, converti du dollar US/tonne.
Prix hebdomadaire moyen de clôture des producteurs durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (prix net) – converti du dollar CAN/boisseau.
L’écart de prix correspond à la différence entre le prix de clôture hebdomadaire moyen des courtiers et celui de l’offre de clôture hebdomadaire moyenne des producteurs selon les données de Stat Publishing.

oct./nov. 2007 oct./nov. 2008 ÉCART EN %oct./nov. 2003 oct./nov. 2004 oct./nov. 2005

Le seuil définit également la différence entre le prix sur voie à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.
Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme.

Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Redevance remboursable de 16,30 % du prix de l’offre du producteur pour les campagnes agricoles 1999 à 2000 jusqu’à 2002 à 2003 et de 1% à partir de la campagne agricole 2003 à 2004.

oct./nov. 1999 oct./nov. 2002

L’écart de prix comprend le fret à partir du silo ou du conditionneur dans les Prairies jusqu’à Vancouver, le tarif de traitement (ensilage, nettoyage, chargement), l’entreposage et les intérêts, le rétrécissement et les coûts divers.

(7) Insuffisance du volume traité aux postes visés de la région durant les campagnes agricoles 2000 à 2001, 2002 à 2003 et 2003 à 2004 pour mesurer les primes avec suffisamment de précision.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 8A

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé 1 CWRS

SUD DE L’ALBERTA
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne

$/tonne pourcent
FRET APPLICABLE

Fret moyen à Vancouver 26.33 27.33 27.12 27.63 27.91 29.87 30.90 33.04 2.14 6.9%
Fret moyen à Thunder Bay 38.55 40.03 39.73 40.18 40.59 43.60 45.58 50.57 4.99 10.9%
Facteur d’ajustement du fret moyen 10.37 12.09 10.16 13.10 13.62 12.65 12.35 8.30 (4.05) -32.8%
Fret applicable moyen 26.33 27.33 27.12 27.63 27.91 29.87 30.90 33.04 2.14 6.9% (1)
Fret applicable pondéré 25.19 26.36 26.10 26.73 27.08 28.75 30.17 31.88 1.71 5.7% (2)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWRS 192.43 250.20 211.14 205.10 195.14 212.89 372.06 311.36 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 5.40 5.02 4.65 5.01 7.84 6.35 9.88 8.44 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 197.83 255.22 215.79 210.11 202.98 219.24 381.94 319.80 (62.14) -16.3% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 25.19 51.6% 26.36 55.8% 26.10 55.0% 26.73 52.8% 27.08 48.1% 28.75 52.9% 30.17 50.3% 31.88 52.7% 1.71 5.7% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 12.2% 5.94 12.6% 5.94 12.5% 6.54 12.9% 7.24 12.9% 7.76 14.3% 7.98 13.3% 8.09 13.4% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.98 20.4% 11.36 24.0% 11.56 24.4% 11.96 23.6% 12.29 21.8% 12.64 23.3% 13.05 21.8% 13.51 22.3% 0.46 3.5%
Impuretés – nettoyage au silo termina 3.47 7.1% 3.95 8.4% 4.03 8.5% 4.34 8.6% 4.81 8.5% 5.09 9.4% 5.34 8.9% 5.45 9.0% 0.11 2.1%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.8% 0.38 0.8% 0.38 0.8% 0.38 0.8% 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 5.40 11.1% 7.72 16.3% 7.79 16.4% 6.50 12.8% 9.16 16.3% 8.14 15.0% 11.64 19.4% 10.14 16.8% (1.50) -12.9% (8)
Total partiel – autres coûts 25.17 29.35 29.70 29.72 33.88 34.01 38.39 37.57

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 50.36 55.71 55.80 56.45 60.96 62.76 68.56 69.45 0.89 1.3%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (1.55) -3.2% (5.75) -12.2% (5.19) -10.9% (4.30) -8.5% (3.36) -6.0% (6.66) -12.3% (6.83) -11.4% (7.25) -12.0% (0.42) 6.1% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -5.7% (3.14) -6.6% (1.49) -2.9% (1.32) -2.3% (1.79) -3.3% (1.76) -2.9% (1.70) -2.8% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages (1.55)      (8.45)      (8.33)    (5.79)    (4.68)    (8.45)    (8.59)    (8.95)    

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 48.81 100.0% 47.26 100.0% 47.47 100.0% 50.66 100.0% 56.28 100.0% 54.31 100.0% 59.97 100.0% 60.50 100.0% 0.53 0.9%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 149.02 207.96 168.32 159.45 146.70 164.93 321.97 259.30 (62.67) -19.5%

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

 2007 à 2008  2008 à 2009 ÉCART EN %

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  1999 à 2000  2002 à 2003 

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du bl

(1)
(2)
(3)
(4)

(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon compl
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé 1 CWRS aux postes visés de la région du Sud de l’Alberta

2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun

Prix final de la CCB pour le blé 1 CWRS d’une teneur protéique de 13,5 %, en entrepôt au St-Laurent ou à Vancouver
Les coûts (nets) de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission d
données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.
Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB. 
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autre
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport

2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun

2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun
2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun

Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autre
Méthodes de calcul des économies de transport 

2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun

2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 8B

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé dur 1 CWA

SUD DE L’ALBERTA  REMARQUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne

$/tonne pourcent
FRET APPLICABLE

Fret moyen à Vancouver 26.33 27.33 27.12 27.63 27.91 29.87 30.90 33.04 2.14 6.9%
Fret moyen à Thunder Bay 38.55 40.03 39.73 40.18 40.59 43.60 45.58 50.57 4.99 10.9%
Facteur d’ajustement du fret moyen 0.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 s.o.
Fret applicable moyen 26.33 27.33 27.12 27.63 27.91 29.87 30.90 33.04 2.14 6.9% (1)
Fret applicable pondéré 26.67 26.34 26.63 26.97 26.95 28.69 30.97 33.46 2.49 8.0% (2)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWA 206.79 266.88 229.20 220.37 199.35 227.55 512.81 378.37 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 21.32 25.13 17.32 21.30 22.20 22.76 29.67 28.39 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 228.11 292.01 246.52 241.67 221.55 250.31 542.48 406.76 (135.72) -25.0% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 26.67 40.4% 26.34 37.6% 26.63 43.9% 26.97 41.1% 26.95 39.6% 28.69 41.4% 30.97 38.4% 33.46 40.6% 2.49 8.0% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 9.0% 5.94 8.5% 5.94 9.8% 6.54 10.0% 7.24 10.6% 7.76 11.2% 7.98 9.9% 8.09 9.8% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.98 15.1% 11.36 16.2% 11.56 19.1% 11.96 18.2% 12.29 18.1% 12.64 18.3% 13.05 16.2% 13.51 16.4% 0.46 3.5%
Impuretés – nettoyage au silo termina 3.47 5.3% 4.00 5.7% 4.08 6.7% 4.40 6.7% 4.85 7.1% 5.09 7.4% 5.34 6.6% 5.45 6.6% 0.11 2.1%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 21.32 32.3% 27.83 39.7% 20.46 33.7% 22.79 34.7% 23.52 34.6% 24.55 35.5% 31.43 39.0% 30.09 36.5% (1.34) -4.3% (8)
Total partiel – autres coûts 41.09 49.51 42.42 46.07 48.28 50.42 58.18 57.52

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 67.76 75.85 69.05 73.04 75.23 79.11 89.15 90.98 1.83 2.1%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (1.70) -2.6% (3.03) -4.3% (5.27) -8.7% (5.85) -8.9% (5.87) -8.6% (8.10) -11.7% (6.75) -8.4% (6.83) -8.3% (0.08) 1.2% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -3.9% (3.14) -5.2% (1.49) -2.3% (1.32) -1.9% (1.79) -2.6% (1.76) -2.2% (1.70) -2.1% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages (1.70)      (5.73)      (8.41)    (7.34)    (7.19)    (9.89)     (8.51)    (8.53)    

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 66.06 100.0% 70.12 100.0% 60.64 100.0% 65.70 100.0% 68.04 100.0% 69.22 100.0% 80.64 100.0% 82.45 100.0% 1.81 2.2%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 162.05 221.89 185.88 175.97 153.51 181.09 461.84 324.31 (137.53) -29.8%

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil

 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007 

% du 
seuil

 1999 à 2000  2002 à 2003  2006 à 2007  2008 à 2009 ÉCART EN %

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du bl

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé dur 1 CWA aux postes visés de la région du Sud de l’Alberta.

Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres. 
Méthodes de calcul des économies de transport :

2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Prix final de la CCB pour le blé dur 1 CWA, en entrepôt à Vancouver et au St-Laurent.
Les coûts (nets) de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.
Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.

2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 8C

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – 1 canola du Canada

SUD DE L’ALBERTA  REMARQUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (1)
Prix au comptant – 1 CC 245.52 379.52 356.29 282.81 249.94 339.58 522.97 436.44 (2)
Écart de prix (46.09) (34.84) (30.82) (28.38) (26.44) (27.67) (33.79) (28.78) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (91.54) -16.4% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 12.4% 5.94 14.4% 5.94 16.2% 6.54 18.4% 7.24 21.0% 7.76 21.4% 7.98 18.8% 8.09 23.6% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 46.09 95.9% 34.84 84.7% 30.82 84.0% 28.38 79.7% 26.44 76.8% 27.67 76.2% 33.79 79.4% 28.78 84.0% (5.01) -14.8% (3)(4)
Canola Growers Association 0.50 1.0% 0.50 1.2% 1.00 2.7% 1.00 2.8% 1.00 2.9% 1.00 2.8% 1.00 2.4% 1.00 2.9% 0.00 0.0%

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 52.53 41.28 37.76 35.92 34.68 36.43 42.77 37.87 (4.90) -11.5%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (4.46) -9.3% (0.16) -0.4% (1.08) -2.9% (0.32) -0.9% (0.27) -0.8% (0.10) -0.3% (0.23) -0.5% (3.62) -10.6% (3.39) 1473.9% (6)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 48.07 100.0% 41.12 100.0% 36.68 100.0% 35.60 100.0% 34.41 100.0% 36.33 100.0% 42.54 100.0% 34.25 100.0% (8.29) -19.5%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 243.54 373.24 350.43 275.59 241.97 330.92 514.22 430.97 (83.25) -16.2%

REMARQUES :

Source : ICE Futures Canada, sociétés céréalières, Commission canadienne des grain

(1)
(2)

(3)

(4)
(5)

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil

 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007 

% du 
seuil

 1999 à 2000  2002 à 2003 

Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant à Vancouver, selon les données du WCE. Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.
Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant/prix comptant (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) selon les données du WCE;

 2007 à 2008  2008 à 2009 ÉCART EN %

Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.
L’écart de prix correspond à la différence entre les prix au comptant/prix comptant pertinents (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) et le prix comptant à Vancouver, selon les données du WCE;
L’écart de prix comprend les coûts de transport, de manutention, de nettoyage, d’entreposage et d’intérêts, les frais d’inspection et de pesée de la CCG et les coûts d’option 
ou les primes de risque.
Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme. Seuil définit également la différence entre le prix comptant à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.( )

(6)
p j

Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 8D

SUD DE L’ALBERTA
 REMAR-

QUES 

$CAN/tonne $CAN/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (1)
Offre de clôture hebdomadaire des producteurs 154.32 249.62 164.49 127.87 127.13 174.53 266.57 233.05 (2)
Écart de prix (48.22) (75.52) (60.28) (60.30) (44.56) (52.90) (75.25) (91.46) (3)(4)

$/tonne pour cent

PRIX
Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (17.31) -5.1% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 10.8% 5.94 7.2% 5.94 8.8% 6.54 9.6% 7.24 13.7% 7.76 12.4% 7.98 9.3% 8.09 7.9% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 48.22 87.8% 75.52 91.3% 60.28 88.8% 60.30 88.5% 44.56 84.0% 52.90 84.8% 75.25 87.6% 91.46 89.8% 16.21 21.5% (3)(4)
Pulse Growers’ Association 0.77 1.4% 1.25 1.5% 1.64 2.4% 1.28 1.9% 1.27 2.4% 1.75 2.8% 2.67 3.1% 2.33 2.3% (0.34) -12.6% (6)

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 54.93 82.71 67.86 68.12 53.07 62.41 85.90 101.88 15.98 18.6%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage 0.00 0.0% 0.00 0.0% (0.01) 0.0% 0.00 0.0% (0.04) -0.1% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% (7)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 54.93 100.0% 82.71 100.0% 67.85 100.0% 68.12 100.0% 53.03 100.0% 62.41 100.0% 85.90 100.0% 101.88 100.0% 15.98 18.6%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 147.61 242.43 156.92 120.05 118.66 165.02 255.92 222.63 (33.29) -13.0%

REMARQUES :

Source : Stat Publishing, sociétés céréalières

(1)
(2)
(3)

(4)

(5)
(6)

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil

oct./nov. 2005 oct./nov. 2006

% du 
seuil

% du 
seuil

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – gros pois jaunes du Canada, no 2 ou supérieur

Prix hebdomadaire moyen de clôture des courtiers durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (entiers) – sur voie, à Vancouver, converti du dollar US/tonne.
Prix hebdomadaire moyen de clôture des producteurs durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (prix net) – converti du dollar CAN/boisseau.
L’écart de prix correspond à la différence entre le prix de clôture hebdomadaire moyen des courtiers et celui de l’offre de clôture hebdomadaire moyenne des producteurs selon les données de Stat Publishing.
L’écart de prix comprend le fret à partir du silo ou du conditionneur dans les Prairies jusqu’à Vancouver, le tarif de traitement (ensilage, nettoyage, chargement), l’entreposage et les intérêts, le rétrécissement et les coûts divers.

oct./nov. 2007 oct./nov. 2008 ÉCART EN %

Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme.
Le seuil définit également la différence entre le prix sur voie à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Redevance remboursable de 0,5 % du prix de l’offre du producteur pour les campagnes agricoles 1999 à 2000 jusqu’à 2002 à 2003 et de 1% à partir de la campagne agricole 2003 à 2004.

oct./nov. 1999 oct./nov. 2002 oct./nov. 2003 oct./nov. 2004

(7) Insuffisance du volume de pois jaunes traité aux postes visés de la région durant les campagnes agricoles 1999 à 2000, 2002 à 2003 et 2004 à 2005 pour mesurer les primes avec suffisamment de précision.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 9A

PEACE RIVER  REMARQUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
$/tonne pourcent

FRET APPLICABLE
Fret moyen à Vancouver 29.91 30.21 31.09 31.56 32.12 34.37 35.40 35.24 (0.16) -0.5%
Fret moyen à Thunder Bay 48.30 48.74 48.74 49.47 50.31 53.83 57.09 66.16 9.07 15.9%
Facteur d’ajustement du fret moyen 10.37 12.09 10.16 13.10 13.62 12.65 12.35 8.30 (4.05) -32.8%
Fret applicable moyen 29.91 30.21 31.09 31.45 32.12 34.37 35.40 35.24 (0.16) -0.5% (1)
Fret applicable pondéré 29.52 30.35 31.32 31.17 31.59 33.68 34.77 34.78 0.01 0.0% (2)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWRS 192.43 250.20 211.14 205.10 195.14 212.89 372.06 311.36 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 5.40 5.02 4.65 5.01 7.84 6.35 9.88 8.44 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 197.83 255.22 215.79 210.11 202.98 219.24 381.94 319.80 (62.14) -16.3% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 29.52 55.1% 30.35 53.9% 31.32 57.8% 31.17 56.4% 31.59 51.4% 33.68 53.6% 34.77 51.1% 34.78 53.0% 0.01 0.0% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 11.1% 5.94 10.5% 5.94 11.0% 6.54 11.8% 7.24 11.8% 7.76 12.3% 7.98 11.7% 8.09 12.3% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.98 18.6% 11.36 20.2% 11.56 21.3% 11.96 21.7% 12.29 20.0% 12.64 20.1% 13.05 19.2% 13.51 20.6% 0.46 3.5%
Impuretés – nettoyage au silo termina 3.47 6.5% 3.95 7.0% 4.03 7.4% 4.34 7.9% 4.81 7.8% 5.09 8.1% 5.34 7.8% 5.45 8.3% 0.11 2.1%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 5.40 10.1% 7.72 13.7% 7.79 14.4% 6.50 11.8% 9.16 14.9% 8.14 12.9% 11.64 17.1% 10.14 15.5% (1.50) -12.9% (8)
Total partiel – autres coûts 25.17 29.35 29.70 29.72 33.88 34.01 38.39 37.57

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 54.69 59.70 61.02 60.89 65.47 67.69 73.16 72.35 (0.81) -1.1%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (1.12) -2.1% (0.69) -1.2% (3.68) -6.8% (4.17) -7.6% (2.71) -4.4% (3.03) -4.8% (3.32) -4.9% (5.04) -7.7% (1.72) 51.8% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -4.8% (3.14) -5.8% (1.49) -2.7% (1.32) -2.1% (1.79) -2.8% (1.76) -2.6% (1.70) -2.6% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages (1.12)      (3.39)      (6.82)    (5.66)    (4.03)    (4.82)     (5.08)    (6.74)    

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 53.57 100.0% 56.31 100.0% 54.20 100.0% 55.23 100.0% 61.44 100.0% 62.87 100.0% 68.08 100.0% 65.61 100.0% (2.47) -3.6%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 144.26 198.91 161.59 154.88 141.54 156.37 313.86 254.19 (59.67) -19.0%

$/tonne $/tonne
% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne $/tonne
% du 
seuil

 2002 à 2003 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil

 2007 à 2008  2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  1999 à 2000 

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé 1 CWRS

 2008 à 2009 ÉCART EN %

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du bl

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

Les coûts (nets) de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.
Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB. 
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.

2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.
Méthodes de calcul des économies de transport :
2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).

Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.

2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).

2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé 1 CWRS aux postes visés de la région de Peace River.
Prix final de la CCB pour le blé 1 CWRS d’une teneur protéique de 13,5 %, en entrepôt au St-Laurent ou à Vancouver.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 9B

PEACE RIVER
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
$/tonne pourcent

FRET APPLICABLE
Fret moyen à Vancouver 29.91 30.21 31.09 31.56 32.12 34.37 35.40 35.24 (0.16) -0.5%
Fret moyen à Thunder Bay 48.30 48.74 48.74 49.47 50.31 53.83 57.09 66.16 9.07 15.9%
Facteur d’ajustement du fret moyen 0.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 s.o.
Fret applicable moyen 29.91 30.21 31.09 31.56 32.12 34.37 35.40 35.24 (0.16) -0.5% (1)
Fret applicable pondéré 29.91 30.21 31.09 31.56 31.33 34.37 35.40 35.24 (0.16) -0.5% (2)(11)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWA 206.79 266.88 229.20 220.37 199.35 227.55 512.81 378.37 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 21.32 25.13 17.32 21.30 22.20 22.76 29.67 28.39 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 228.11 292.01 246.52 241.67 221.55 250.31 542.48 406.76 (135.72) -25.0% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 29.91 42.1% 30.21 39.2% 31.09 44.2% 31.56 41.4% 31.33 40.0% 33.52 40.8% 35.40 38.6% 35.24 38.7% (0.16) -0.5% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 8.4% 5.94 7.7% 5.94 8.4% 6.54 8.6% 7.24 9.2% 7.76 9.4% 7.98 8.7% 8.09 8.9% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.98 14.1% 11.36 14.7% 11.56 16.4% 11.96 15.7% 12.29 15.7% 12.64 15.4% 13.05 14.2% 13.51 14.8% 0.46 3.5%
Impuretés – nettoyage au silo terminal 3.47 4.9% 4.00 5.2% 4.08 5.8% 4.40 5.8% 4.85 6.2% 5.09 6.2% 5.34 5.8% 5.45 6.0% 0.11 2.1%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.4% 0.38 0.4% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 21.32 30.0% 27.83 36.1% 20.46 29.1% 22.79 29.9% 23.52 30.0% 24.55 29.9% 31.43 34.2% 30.09 33.0% (1.34) -4.3% (8)
Total partiel – autres coûts 41.09 49.51 42.42 46.07 48.28 50.42 58.18 57.52

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 71.00 79.72 73.51 77.63 79.61 83.94 93.58 92.76 (0.82) -0.9%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -3.5% (3.14) -4.5% (1.49) -2.0% (1.32) -1.7% (1.79) -2.2% (1.76) -1.9% (1.70) -1.9% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages -        (2.70)      (3.14)      (1.49)      (1.32)      (1.79)      (1.76)      (1.70)      

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 71.00 100.0% 77.02 100.0% 70.37 100.0% 76.14 100.0% 78.29 100.0% 82.15 100.0% 91.82 100.0% 91.06 100.0% (0.76) -0.8%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 157.11 214.99 176.15 165.53 143.26 168.16 450.66 315.70 (134.96) -29.9%

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

 2008 à 2009 ÉCART EN %

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

 2007 à 2008 

$/tonne$/tonne
% du 
seuil

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé dur 1 CWA

 1999 à 2000  2002 à 2003  2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007 

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du blé

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

(11)

2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
Fret applicable pondéré pour les campagnes agricoles (sauf 2001 à 2002 et 2002 à 2003) = fret applicable moyen en raison de la faiblesse des volumes traités aux postes visés.

2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Insuffisance du volume de blé dur traité aux postes visés de la région pour pouvoir mesurer les primes avec suffisamment de précision.
Méthodes de calcul des économies de transport :
2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).

Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé dur 1 CWA aux postes visés de la région de Peace River de l’Alberta.
Prix final de la CCB pour le blé dur 1 CWA, en entrepôt à Vancouver et au St-Laurent.
Les coûts (nets) de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 9C

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – 1 canola du Canada

PEACE RIVER  REMARQUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (1)
Prix au comptant – 1 CC 244.67 377.79 352.29 278.08 242.32 328.95 508.23 426.48 (2)
Écart de prix (46.94) (36.57) (34.82) (33.11) (34.06) (38.30) (48.53) (38.74) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (91.54) -16.4% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 11.4% 5.94 13.9% 5.94 14.3% 6.54 16.2% 7.24 17.2% 7.76 16.5% 7.98 13.9% 8.09 17.3% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 46.94 90.0% 36.57 85.3% 34.82 83.7% 33.11 81.8% 34.06 81.0% 38.30 81.6% 48.53 84.5% 38.74 82.7% (9.79) -20.2% (3)(4)
Canola Growers Association 0.50 1.0% 0.50 1.2% 1.00 2.4% 1.00 2.5% 1.00 2.4% 1.00 2.1% 1.00 1.7% 1.00 2.1% 0.00 0.0%

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 53.38 43.01 41.76 40.65 42.30 47.06 57.51 47.83 (9.68) -16.8%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (1.24) -2.4% (0.14) -0.3% (0.15) -0.4% (0.17) -0.4% (0.26) -0.6% (0.11) -0.2% (0.09) -0.2% (0.98) -2.1% (0.89) 988.9% (6)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 52.14 100.0% 42.87 100.0% 41.61 100.0% 40.48 100.0% 42.04 100.0% 46.95 100.0% 57.42 100.0% 46.85 100.0% (10.57) -18.4%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 239.47 371.49 345.50 270.71 234.34 320.30 499.34 418.37 (80.97) -16.2%

REMARQUES :

Source : ICE Futures Canada, sociétés céréalières, Commission canadienne des grain

(1)
(2)

(3)

(4)
(5)
(6)

Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.

Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.
L’écart de prix correspond à la différence entre les prix au comptant/prix comptant pertinents (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) et le prix comptant à Vancouver, selon les données du WCE;
L’écart de prix comprend les coûts de transport, de manutention, de nettoyage, d’entreposage et d’intérêts, les frais d’inspection et de pesée de la CCG et les coûts d’option ou les primes de risque.
Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme. Seuil définit également la différence entre le prix comptant à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.

Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant à Vancouver, selon les données du WCE. Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.
Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant/prix comptant (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) selon les données du WCE;

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

 2007 à 2008  2008 à 2009 ÉCART EN % 2006 à 2007  1999 à 2000  2002 à 2003  2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006 

$/tonne
% du 
seuil



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 9D

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – gros pois jaunes du Canada, n o 2 ou supérieur

PEACE RIVER  REMARQUES 

$CAN/tonne $CAN/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (1)
Offre de clôture hebdomadaire des producteurs 154.32 249.62 164.49 127.87 127.13 174.53 266.57 233.05 (2)
Écart de prix (48.22) (75.52) (60.28) (60.30) (44.56) (52.90) (75.25) (91.46) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (17.31) -5.1% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 10.8% 5.94 7.2% 5.94 8.8% 6.54 9.6% 7.24 13.7% 7.76 12.4% 7.98 9.3% 8.09 7.9% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 48.22 87.8% 75.52 91.4% 60.28 89.2% 60.30 88.8% 44.56 84.1% 52.90 84.8% 75.25 87.6% 91.46 89.8% 16.21 21.5% (3)(4)
Pulse Growers’ Association 0.77 1.4% 1.25 1.5% 1.64 2.4% 1.28 1.9% 1.27 2.4% 1.75 2.8% 2.67 3.1% 2.33 2.3% (0.34) -12.6% (6)

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 54.93 82.71 67.86 68.12 53.07 62.41 85.90 101.88 15.98 18.6%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage 0.00 0.0% (0.08) -0.1% (0.31) -0.5% (0.22) -0.3% (0.09) -0.2% 0.00 0.0% 0.00 0.0% (0.08) -0.1% (0.08) 0.0% (7)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 54.93 100.0% 82.63 100.0% 67.55 100.0% 67.90 100.0% 52.98 100.0% 62.41 100.0% 85.90 100.0% 101.80 100.0% 15.90 18.5%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 147.61 242.51 157.22 120.27 118.71 165.02 255.92 222.63 (33.29) -13.0%

REMARQUES :

Source : Stat Publishing, sociétés céréalières

(1)
(2)
(3)

(4)

(5)
(6)
(7)

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

Prix hebdomadaire moyen de clôture des courtiers durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (entiers) – sur voie, à Vancouver, converti du dollar US/tonne.
Prix hebdomadaire moyen de clôture des producteurs durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (prix net) – converti du dollar CAN/boisseau.

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil

ÉCART EN %oct./nov. 1999 oct./nov. 2002 oct./nov. 2003 oct./nov. 2004 oct./nov. 2005 oct./nov. 2006

L’écart de prix correspond à la différence entre le prix de clôture hebdomadaire moyen des courtiers et celui de l’offre de clôture hebdomadaire moyenne des producteurs selon les données de Stat Publishing.
L’écart de prix comprend le fret à partir du silo ou du conditionneur dans les Prairies jusqu’à Vancouver, le tarif de traitement (ensilage, nettoyage, chargement), l’entreposage et les intérêts, le rétrécissement et les coûts divers.

Les volumes pois jaunes dur traités par les postes de la région ayant soumis un rapport sont insuffisants pour mesurer adéquatement les primes pour les campagnes agricoles 1999 à 2000, 2000 à 2001 et 2001 à 2002.

Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme.
Le seuil définit également la différence entre le prix sur voie à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Redevance remboursable de 0,5 % du prix de l’offre du producteur pour les campagnes agricoles 1999 à 2000 jusqu’à 2002 à 2003 et de 1% à partir de la campagne agricole 2003 à 2004.

oct./nov. 2007 oct./nov. 2008



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 10A

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé 1 CWRS

OUEST DU CANADA  REMARQUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
$/tonne pourcent

FRET APPLICABLE
Fret moyen à Vancouver 36.09 36.99 36.67 37.71 37.44 40.22 41.71 43.63 1.92 4.6%
Fret moyen à Thunder Bay 31.62 32.98 33.13 33.54 34.00 36.58 38.10 42.98 4.88 12.8%
Facteur d’ajustement du fret moyen 10.13 12.08 10.03 13.09 13.61 12.64 12.34 8.29 (4.05) -32.8%
Fret applicable moyen 36.09 36.99 36.67 37.31 37.44 40.22 41.71 43.63 1.92 4.6% (1)
Fret applicable pondéré 31.87 34.73 33.32 33.74 34.80 37.18 37.57 37.83 0.26 0.7% (2)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWRS 192.43 250.20 211.14 205.10 195.14 212.89 372.06 311.36 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 5.40 5.02 4.65 5.01 7.84 6.35 9.88 8.44 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 197.83 255.22 215.79 210.11 202.98 219.24 381.94 319.80 (62.14) -16.3% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 31.87 58.4% 34.73 60.8% 33.32 60.0% 33.74 58.4% 34.80 56.3% 37.18 58.8% 37.57 55.5% 37.83 56.7% 0.26 0.7% (1)(2)
RFTC pondéré 0.0% (0.11) -0.2% (0.07) -0.1% (0.05) -0.1% (0.08) -0.1% (0.07) -0.1% (0.06) -0.1% 0.00 0.0% 0.06 -100.0% (11)

AUTRES COÛTS
Camionnage 5.94 10.9% 5.94 10.4% 5.94 10.7% 6.54 11.3% 7.24 11.7% 7.76 12.3% 7.98 11.8% 8.09 12.1% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.75 17.9% 11.22 19.6% 11.53 20.8% 11.64 20.1% 11.76 19.0% 12.07 19.1% 12.52 18.5% 13.02 19.5% 0.50 4.0%
Impuretés – nettoyage au silo termina 3.56 6.5% 3.93 6.9% 4.01 7.2% 4.19 7.3% 4.43 7.2% 4.68 7.4% 4.93 7.3% 5.15 7.7% 0.22 4.5%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.7% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.38 0.6% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 5.40 9.9% 7.72 13.5% 7.79 14.0% 6.50 11.3% 9.16 14.8% 8.14 12.9% 11.64 17.2% 10.14 15.2% (1.50) -12.9% (8)
Total partiel – autres coûts 25.03 29.19 29.65 29.25 32.97 33.03 37.45 36.78

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 56.90 63.81 62.90 62.94 67.69 70.14 74.96 74.61 (0.35) -0.5%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (2.32) -4.3% (3.96) -6.9% (4.25) -7.7% (3.68) -6.4% (4.56) -7.4% (5.15) -8.1% (5.55) -8.2% (6.17) -9.2% (0.62) 11.2% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -4.7% (3.14) -5.7% (1.49) -2.6% (1.32) -2.1% (1.79) -2.8% (1.76) -2.6% (1.70) -2.5% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages (2.32)      (6.66)      (7.39)    (5.17)    (5.88)    (6.94)    (7.31)    (7.87)    

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 54.58 100.0% 57.15 100.0% 55.51 100.0% 57.77 100.0% 61.81 100.0% 63.20 100.0% 67.65 100.0% 66.74 43.3% (0.91) -1.3%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 143.25 198.07 160.28 152.34 141.17 156.04 314.29 253.06 (61.23) -19.5%

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil

ÉCART EN %

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  1999 à 2000  2002 à 2003  2007 à 2008  2008 à 2009 

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du bl

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

(11)

2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
Le Rabais au transport de fret par le port de Churchill (RTFC) a été établi en 2000 à 2001 pour remettre une partie du tarif préférentiel aux agriculteurs de la zone de collecte de Churchill.

2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.
Méthodes de calcul des économies de fret :
2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).

Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB. 
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé 1 CWRS aux postes visés de l’Ouest du Canada.
Prix final de la CCB pour le blé 1 CWRS d’une teneur protéique de 13,5 %, en entrepôt au St-Laurent ou à Vancouver.
Les coûts (nets) de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.



 5A – Conséquences sur les producteurs  5A - 10B

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – blé dur 1 CWA

OUEST DU CANADA
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
$/tonne pourcent

FRET APPLICABLE
Fret moyen à Vancouver 36.09 36.99 36.67 37.31 37.44 40.22 41.71 43.63 1.92 4.6%
Fret moyen à Thunder Bay 31.62 32.98 33.13 33.54 34.00 36.58 38.10 42.98 4.88 12.8%
Facteur d’ajustement du fret moyen 0.41 (0.16) (0.09) (0.02) (0.03) (0.03) (0.03) (0.03) 0.00 0.0%
Fret applicable moyen 32.02 32.81 33.04 33.52 33.98 36.55 38.07 42.95 4.88 12.8% (1)
Fret applicable pondéré 30.07 30.34 30.23 30.98 31.43 33.93 35.21 39.10 3.89 11.0% (2)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix final de la CCB – 1 CWA 206.79 266.88 229.20 220.37 199.35 227.55 512.81 378.37 (3)

ET AJUSTEMENTS
Coûts de la CCB (nets) 21.32 25.13 17.32 21.30 22.20 22.76 29.67 28.39 (4)

PRIX FINAL RAJUSTÉ DE LA CCB 228.11 292.01 246.52 241.67 221.55 250.31 542.48 406.76 (135.72) -25.0% (5)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
FRET

Fret applicable pondéré 30.07 44.5% 30.34 41.5% 30.23 46.7% 30.98 43.8% 31.43 43.3% 33.93 44.5% 35.21 41.7% 39.10 44.6% 3.89 11.0% (1)(2)
AUTRES COÛTS

Camionnage 5.94 8.8% 5.94 8.1% 5.94 9.2% 6.54 9.2% 7.24 10.0% 7.76 10.2% 7.98 9.5% 8.09 9.2% 0.11 1.4% (6)
Ensilage primaire 9.44 14.0% 10.96 15.0% 11.41 17.6% 11.53 16.3% 11.77 16.2% 12.15 15.9% 12.59 14.9% 13.00 14.8% 0.41 3.3%
Impuretés – nettoyage au silo terminal 3.62 5.4% 4.03 5.5% 4.12 6.4% 4.24 6.0% 4.35 6.0% 4.62 6.1% 4.85 5.7% 5.08 5.8% 0.23 4.7%
Pesée et inspection – CCG 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.6% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.5% 0.38 0.4% 0.00 0.0% (7)
Coûts de la CCB (bruts) 21.32 31.5% 27.83 38.1% 20.46 31.6% 22.79 32.2% 23.52 32.4% 24.55 32.2% 31.43 37.2% 30.09 34.4% (1.34) -4.3% (8)
Total partiel – autres coûts 40.70 49.14 42.31 45.48 47.26 49.46 57.23 56.64

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 70.77 79.48 72.54 76.46 78.69 83.39 92.44 95.74 3.30 3.6%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (3.14) -4.6% (3.73) -5.1% (4.68) -7.2% (4.24) -6.0% (4.76) -6.6% (5.42) -7.1% (6.24) -7.4% (6.47) -7.4% (0.23) 3.7% (9)
Économies de transport de la CCB 0.00 0.0% (2.70) -3.7% (3.14) -4.9% (1.49) -2.1% (1.32) -1.8% (1.79) -2.3% (1.76) -2.1% (1.70) -1.9% 0.06 -3.4% (10)
Total partiel – avantages (3.14)      (6.43)      (7.82)      (5.73)      (6.08)      (7.21)      (8.00)      (8.17)      

TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 67.63 100.0% 73.05 100.0% 64.72 100.0% 70.73 100.0% 72.61 100.0% 76.18 100.0% 84.44 100.0% 87.57 100.0% 3.13 3.7%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 160.48 218.96 181.80 170.94 148.94 174.13 458.04 319.19 (138.85) -30.3%

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil

ÉCART EN %

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  1999 à 2000  2002 à 2003  2007 à 2008  2008 à 2009 

REMARQUES :

Source : Chemins de fer, Commission canadienne des grains, sociétés céréalières, Commission canadienne du blé

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

2002 à 2003 – Économie totale de 33,8 millions de dollars divisée par 12,50 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2003 à 2004 – Économie totale de 51,1 millions de dollars divisée par 16,30 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2004 à 2005 – Économie totale de 26,1 millions de dollars divisée par 17,60 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres. 
Méthodes de calcul des économies de transport :
2000 à 2001 – Économie totale de 10,7 millions de dollars divisée par 17,63 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).
2001 à 2002 – Économie totale de 40,9 millions de dollars divisée par 16,58 millions de tonnes (total du blé et du blé dur mis en commun).

Ajustés par rajout des coûts (nets) pour la CCB.
Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Calcul distinct des frais de pesée et d’inspection de la CCG chez certaines sociétés céréalières, inclus dans les prix d’ensilage primaire chez d’autres.
Coûts (bruts) de la CCB = Coût du compte de livraison en commun majoré des économies de transport.

Le fret applicable est égal au moindre du fret ferroviaire à Thunder Bay, majoré d’un facteur d’ajustement ou du fret ferroviaire à Vancouver. Le fret ferroviaire est indiqué en wagon complet.
Fret applicable pondéré en fonction des livraisons de blé dur 1 CWA aux postes visés de l’Ouest du Canada.
Prix final de la CCB pour le blé dur 1 CWA, en entrepôt à Vancouver et au St-Laurent.
Les coûts nets de la CCB dénotent une position des ventes en entrepôt à Vancouver ou au St-Laurent (déduction faite des économies de transport), conformément aux méthodes de transmission de données de la CCB en vigueur antérieurement au rapport annuel de 2002 à 2003.

2007 à 2008 – Économie totale de 30,6 millions de dollars divisée par 17,40 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2008 à 2009 – Économie totale de 34,5 millions de dollars divisée par 20,25 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).

2005 à 2006 – Économie totale de 22,9 millions de dollars divisée par 17,32 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
2006 à 2007 – Économie totale de 35,2 millions de dollars divisée par 19,67 millions de tonnes (total du blé, du blé dur et de l’orge fourragère mis en commun).
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Seuil d’exportation et calcul du revenu net – 1 canola du Canada

OUEST DU CANADA
 REMAR-

QUES 

$/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (1)
Prix au comptant – 1 CC 243.06 371.72 350.92 277.08 242.18 329.46 511.53 424.40 (2)
Écart de prix (48.55) (42.64) (36.19) (34.11) (34.20) (37.79) (45.23) (40.82) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Comptant à Vancouver – 1 CC 291.61 414.36 387.11 311.19 276.38 367.25 556.76 465.22 (91.54) -16.4% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 11.3% 5.94 12.1% 5.94 14.0% 6.54 16.0% 7.24 17.3% 7.76 16.9% 7.98 14.9% 8.09 16.6% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 48.55 92.5% 42.64 87.1% 36.19 85.1% 34.11 83.3% 34.20 81.9% 37.79 82.5% 45.23 84.6% 40.82 83.9% (4.41) -9.8% (3)(4)
Canola Growers Association 0.50 1.0% 0.50 1.0% 0.66 1.6% 0.66 1.6% 0.75 1.8% 0.75 1.6% 0.75 1.4% 0.92 1.9% 0.17 22.7% (7)

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 54.99 49.08 42.79 41.31 42.19 46.30 53.96 49.83 (4.13) -7.7%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (2.48) -4.7% (0.11) -0.2% (0.28) -0.7% (0.34) -0.8% (0.43) -1.0% (0.50) -1.1% (0.49) -0.9% (1.20) -2.5% (0.71) 144.9% (6)
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 52.51 100.0% 48.97 100.0% 42.51 100.0% 40.97 100.0% 41.76 100.0% 45.80 100.0% 53.47 100.0% 48.63 100.0% (4.84) -9.1%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 239.10 365.39 344.60 270.22 234.62 321.45 503.29 416.59 (86.70) -17.2%

REMARQUES :

Source : ICE Futures Canada, sociétés céréalières, Commission canadienne des grains

(1)
(2)

(3)

(4)
(5)

Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant à Vancouver, selon les données du WCE. Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.
Moyenne annuelle pondérée des prix au comptant/prix comptant (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) selon les données du WCE;
Prix pondéré des exportations mensuelles déclarées par la CCG.
L’écart de prix correspond à la différence entre les prix au comptant/prix comptant pertinents (moyenne de toutes les offres des entreprises visées de la région) et le prix comptant à Vancouver, selon les données du WCE;
L’écart de prix comprend les coûts de transport, de manutention, de nettoyage, d’entreposage et d’intérêts, les frais d’inspection et de pesée de la CCG et les coûts d’option ou les primes de risque.

Estimation d tarif des transporte rs ro tiers commercia trajet de 40 milles
Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme. Seuil définit également la différence entre le prix comptant à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne

 2007 à 2008  2008 à 2009 ÉCART EN %

$/tonne
% du 
seuil

 2003 à 2004  2004 à 2005  2005 à 2006  2006 à 2007  1999 à 2000  2002 à 2003 

(5)
(6)
(7) Moyenne à l’Ouest du Canada des déductions provinciales.

Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Comprend toutes les primes de rendement versées par les sociétés céréalières, connues sous diverses appellations comme primes de commercialisation et autres.
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OUEST DU CANADA  REMARQUES 

$CAN/tonne $CAN/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne $/tonne
Écart de prix

Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (1)
Offre de clôture hebdomadaire des producteurs 154.31 249.62 164.49 127.87 127.13 174.53 266.57 233.05 (2)
Écart de prix (48.23) (75.52) (60.28) (60.30) (44.56) (52.90) (75.25) (91.46) (3)(4)

$/tonne pourcent

PRIX
Prix de clôture hebdomadaire des courtiers 202.54 325.14 224.77 188.17 171.69 227.43 341.82 324.51 (17.31) -5.1% (1)

MOINS SEUIL D’EXPORTATION
COÛTS

Camionnage 5.94 10.8% 5.94 7.1% 5.94 8.8% 6.54 9.6% 7.24 13.7% 7.76 12.5% 7.98 9.3% 8.09 8.0% 0.11 1.4% (5)
Écart de prix 48.23 88.1% 75.52 90.8% 60.28 89.0% 60.30 88.7% 44.56 84.2% 52.90 85.1% 75.25 88.0% 91.46 90.0% 16.21 21.5% (3)(4)
Pulse Growers’ Association 0.77 1.4% 1.87 2.2% 1.64 2.4% 1.28 1.9% 1.27 2.4% 1.75 2.8% 2.67 3.1% 2.33 2.3% (0.34) -12.6% (6)

TOTAL PARTIEL – COÛTS DIRECTS 54.94 83.33 67.86 68.12 53.07 62.41 85.90 101.88 15.98 18.6%
AVANTAGES DU PRODUCTEUR

Primes au camionnage (0.18) -0.3% (0.14) -0.2% (0.11) -0.2% (0.14) -0.2% (0.13) -0.2% (0.24) -0.4% (0.39) -0.5% (0.31) -0.3% 0.08 -20.5%
TOTAL – SEUIL D’EXPORTATION 54.76 100.0% 83.19 100.0% 67.75 100.0% 67.98 100.0% 52.94 100.0% 62.17 100.0% 85.51 100.0% 101.57 100.0% 16.06 18.8%

REVENU NET DES PRODUCTEURS 147.78 241.95 157.02 120.19 118.75 165.26 256.31 222.63 (33.68) -13.1%

REMARQUES :

Source : Stat Publishing, sociétés céréalières

(1)
(2)
(3)

(4)

(5)
(6)

Prix hebdomadaire moyen de clôture des courtiers durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (entiers) – sur voie, à Vancouver, converti du dollar US/tonne.
Prix hebdomadaire moyen de clôture des producteurs durant les mois d’octobre et novembre, gros pois jaunes canadiens (prix net) – converti du dollar CAN/boisseau.

$/tonne
% du 
seuil

 2007 à 2008 et 
2008 à 2009 

$/tonne
% du 
seuil

% du 
seuil $/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil $/tonne$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil$/tonne

% du 
seuil

oct./nov. 2007 oct./nov. 2008 ÉCART EN %oct./nov. 2006oct./nov. 1999 oct./nov. 2002

Estimation du tarif des transporteurs routiers commerciaux – trajet de 40 milles.
Retenue de 0,5 % du prix de l’offre du producteur. La redevance remboursable a augmenté à 0,75 % en Saskatchewan pour la campagne agricole 2002 à 2003 et à 1,0 % en Saskatchewan et en Alberta à compter de la campagne agricole 2003 à 2004.

Seuil d’exportation et calcul du revenu net – gros pois jaunes du Canada, no 2 ou supérieur

L’écart de prix correspond à la différence entre le prix de clôture hebdomadaire moyen des courtiers et celui de l’offre de clôture hebdomadaire moyenne des producteurs selon les données de Stat Publishing.
L’écart de prix comprend le fret à partir du silo ou du conditionneur dans les Prairies jusqu’à Vancouver, le tarif de traitement (ensilage, nettoyage, chargement), l’entreposage et les intérêts, le rétrécissement et les coûts divers.
Le terme écart de prix vise à dissiper la confusion entre diverses définitions de seuil. Le seuil définit souvent la différence entre un prix comptant et un prix à terme.
Le seuil définit également la différence entre le prix sur voie à Vancouver et le revenu du producteur, soit le seuil d’exportation.

oct./nov. 2003 oct./nov. 2004 oct./nov. 2005



 5B – Conséquences sur les producteurs  5B - 1

Installations de chargement par les producteurs – par province et catégorie de chemin de fer (1)

 REMARQUES 
 2000 à 

2001 
 2001 à 

2002 
 2002 à 

2003 

1er août 31 juillet 31 juillet 31 juillet 31 juillet 31 juillet 31 juillet 31 juillet 31 juillet 31 oct. 31 janv. 30 avril 31 juillet 31 oct. 31 janv. 30 avril 31 juillet
MANITOBA

Transporteurs 
ferroviaires de 
catégorie 1

Nombre de sites de chargement 
des producteurs

176 102 93 93 89 74 65 65 65 68 68 65 65 65 65 65 65 (2)(3)(4)
Indice 100.0     58.0      52.8     52.8     50.6     42.0     36.9     36.9     36.9     38.6      38.6       36.9     36.9     36.9     36.9     36.9     36.9     

Transporteurs 
ferroviaires de 
catégories 2 et 3

Nombre de sites de chargement 
des producteurs

21 25 25 25 26 21 21 21 13 12 12 12 12 12 12 14 14
Indice 100.0     119.0    119.0   119.0   123.8   100.0   100.0   100.0   61.9     57.1      57.1       57.1     57.1     57.1     57.1     66.7     66.7     

Ensemble des 
transporteurs

Nombre de sites de chargement 
des producteurs 197 127 118 118 115 97 86 86 78 80 80 77 77 77 77 79 79
Indice 100.0     64.5      59.9     59.9     58.4     49.2     43.7     43.7     39.6     40.6      40.6       39.1     39.1     39.1     39.1     40.1     40.1     

SASKATCHEWAN

Transporteurs 
ferroviaires de 
catégorie 1

Nombre de sites de chargement 
des producteurs

288 209 205 210 206 195 193 189 188 180 180 173 173 173 173 167 164 (2)(3)(4)
Indice 100.0     72.6      71.2     72.9     71.5     67.7     67.0     65.6     65.3     62.5      62.5       60.1     60.1     60.1     60.1     58.0     

Transporteurs 
ferroviaires de 
catégories 2 et 3

Nombre de sites de chargement 
des producteurs

22 59 61 61 66 99 88 93 93 96 96 96 96 98 98 91 90
Indice 100.0     268.2    277.3   277.3   300.0   450.0   400.0   422.7   422.7   436.4    436.4     436.4   436.4   445.5   445.5   413.6   409.1   

Ensemble des 
transporteurs

Nombre de sites de chargement 
des producteurs 310 268 266 271 272 273 281 282 281 276 276 269 269 271 271 258 254
Indice 100.0     86.5      85.8     87.4     87.7     88.1     90.6     91.0     90.6     89.0      89.0       86.8     86.8     87.4     87.4     83.2     81.9     

 2006 à 
2007 

 2007 à 2008  2008 à 2009  1999 à 2000  2003 à 
2004 

 2004 à 
2005 

 2005 à 
2006 

 PROVINCE CAMPAGNE AGRICOLE CAMPAGNE AGRICOLE CAMPAGNE AGRICOLE

ALBERTA

Transporteurs 
ferroviaires de 
catégorie 1

Nombre de sites de chargement 
des producteurs

179 103 82 82 84 76 68 97 112 108 108 105 105 105 105 105 101 (2)(3)(4)
Indice 100.0     57.5      45.8     45.8     46.9     42.5     38.0     54.2     62.6     60.3      60.3       58.7     58.7     58.7     58.7     58.7     56.4     

Transporteurs 
ferroviaires de 
catégories 2 et 3

Nombre de sites de chargement 
des producteurs

20 36 36 41 46 46 46 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indice 100.0     180.0    180.0   205.0   230.0   230.0   230.0   75.0     s.o. -        -         -       -       -       -       -       -       

Ensemble des 
transporteurs

Nombre de sites de chargement 
des producteurs 199 139 118 123 130 121 114 112 112 108 108 105 105 105 105 105 101
Indice 100.0     69.8      59.3     61.8     65.3     60.8     57.3     56.3     56.3     54.3      54.3       52.8     52.8     52.8     52.8     52.8     50.8     
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Installations de chargement par les producteurs – par province et catégorie de chemin de fer (1)

 REMARQUES 
 2000 à 

2001 
 2001 à 

2002 
 2002 à 

2003 

1er août 31 juillet 31 juillet 31 juillet 31 juillet 31 juillet 31 juillet 31 juillet 31 juillet 31 oct. 31 janv. 30 avril 31 juillet 31 oct. 31 janv. 30 avril 31 juillet

 2006 à 
2007 

 2007 à 2008  2008 à 2009  1999 à 2000  2003 à 
2004 

 2004 à 
2005 

 2005 à 
2006 

 PROVINCE CAMPAGNE AGRICOLE CAMPAGNE AGRICOLE CAMPAGNE AGRICOLE

COLOMBIE-BRITANNIQUE

Transporteurs 
ferroviaires de 
catégorie 1

Nombre de sites de chargement 
des producteurs

1 1 1 1 1 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 (2)(3)(4)
Indice 100.0     100.0    100.0   100.0   100.0   300.0   300.0   300.0   300.0   300.0    300.0     300.0   300.0   300.0   300.0   300.0   300.0   

Transporteurs 
ferroviaires de 
catégories 2 et 3

Nombre de sites de chargement 
des producteurs

2 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indice 100.0     100.0    100.0   100.0   100.0   s.o. s.o. s.o. s.o. s.o. s.o. s.o. s.o. s.o. s.o. s.o. s.o.

Ensemble des 
transporteurs

Nombre de sites de chargement 
des producteurs 3 3 3 3 1 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Indice 100.0     100.0    100.0   100.0   100.0   100.0   100.0   100.0   100.0   100.0    100.0     100.0   100.0   100.0   100.0   100.0   100.0   

OUEST DU CANADA

Transporteurs 
ferroviaires de 
catégorie 1

Nombre de sites de chargement 
des producteurs

644 415 381 386 380 348 329 354 368 359 359 346 346 346 346 340 333 (2)(3)(4)
Indice 100.0     64.4      59.2     59.9     59.1     54.0     51.1     55.0     57.1     55.7      55.7       53.7     53.7     53.7     53.7     52.8     51.7     

Transporteurs 
ferroviaires de 
catégories 2 et 3

Nombre de sites de chargement 
des producteurs

65 122 124 129 138 166 155 129 106 108 108 108 108 110 110 105 104
Indice 100.0     187.7    190.8   198.5   219.0   255.4   238.5   198.5   163.1   166.2    166.2     166.2   166.2   169.2   169.2   161.5   160.0   

Ensemble des 
transporteurs

Nombre de sites de chargement 
des producteurs 709 537 505 515 518 514 484 483 474 467 467 454 454 456 456 445 437
Indice 100.0     75.7      71.2     72.6     73.4     72.5     68.3     68.1     66.9     65.9      65.9       64.0     64.0     64.3     64.3     62.8     61.6     

REMARQUES :

SOURCE : Compagnie des chemins de fer nationaux du Canada, Chemin de fer Canadien Pacifique, Great Western Railway Ltd., Red Coat Road & Rail Ltd. et Fife Lake Railway Ltd.

(1)

(2)

(3)

(4)

Le nombre de sites de chargement des producteurs indiqué au 1er août 1999 et au 31 juillet de chaque campagne agricole est approximatif et se fonde sur les listes réputées en vigueur par le CP à chacune de ces dates. Les 
données sur les sites de chargement des producteurs du CP ne sont pas disponibles pour la campagne agricole 1999 à 2000, et ont été estimées à partir d’autres sources. La liste du CP en date du 12 février 2002 a servi de 
source pour le nombre au 31 juillet 2001, tandis que la liste du 27 juin 2002 a fourni le nombre pour le 31 juillet 2002.
Le nombre de sites de chargement des producteurs CN et CP présenté tel que décrit à la fin de chaque trimestre de chaque campagne agricole se fonde sur les listes les plus récentes en vigueur publiées par chaque chemin de 
f

Les catégories correspondent aux conventions de l’industrie : les transporteurs ferroviaires de catégorie 1 sont le CN et le CP, les transporteurs ferroviaires de catégorie 2 sont des sociétés régionales comme BC Rail et les 
transporteurs ferroviaires de catégorie 3 sont des sociétés d’intérêt local, comme OmniTRAX et RailAmerica.
Le nombre de sites de chargement des producteurs au 1er août 1999 et au 31 juillet de chaque campagne agricole est approximatif et se fonde sur les listes réputées en vigueur par le CN à chacune de ces dates. La liste du CN en 
date du 9 juin 1999 a servi de source pour le nombre au 1er août 1999; celle du 23 novembre 2000 a fourni le nombre pour le 31 juillet 2000; celle du 26 octobre 2001 pour le nombre au 31 juillet 2001; et celle du 29 avril 2002 pour 
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Total des expéditions des wagons de producteurs – par province et grain 

PROVINCE PRODUIT  REMARQUES 

 1999 à 
2000 

 2000 à 
2001 

 2001 à 
2002 

 2002 à 
2003 

2003 à 
2004 

2004 à 
2005 

2005 à 
2006 

2006 à 
2007 

MANITOBA TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL T1 T2 T3 T4 TOTAL T1 T2 T3 T4 TOTAL T4

Blé 271           295           384           331           904           488           239           505           191       74         106       105       476        109       123       122       279       633        165.7% 33.0% (1) 
Blé dur 10             5               -                6               2               5               1               6               -           -           -           1           1           -           -           2           1           3           0.0% 200.0%
Orge 11             -                24             10             31             2               13             35             1           39         46         14         100        14         2           17         3           36          -78.6% -64.0% (2) 
Canola -                -                -                -                -                -                -                -                -           -           -           11         11          -           -           -           -           -            -100.0% -100.0%
Avoine -                -                -                1               -                -                2               -                -           1           -           -           1           -           -           -           -           -            s.o. -100.0%
Seigle -                -                -                -                -                3               9               7               3           -           -           -           3           -           3           1           -           4           s.o. 33.3%
Lin -                -                -                -                -                -                -                -                -           -           -           -           -            -           -           -           -           -            s.o. s.o.
Autre -                -                -                -                -                -                -                -                -           -           -           -           -            -           -           3           -           3           s.o. s.o.

292           300           408           348           937           498           264           553           195       114       152       131       592        123       128       145       283       679        116.0% 14.7%

SASKATCHEWAN

Blé 914           1,275        2,142        817           2,605        2,511        2,894        3,983        613       586       379       828       2,406     659       689       701       944       2,993     14.0% 24.4% (1) 
Blé dur 477           1,119        1,662        1,190        2,929        3,158        4,754        4,169        873       822       947       659       3,301     821       954       1,114    1,658    4,547     151.6% 37.7%
Orge 142           178           185           24             321           131           646           683           304       303       205       299       1,111     359       230       172       280       1,041     -6.4% -6.3% (2) 
Canola -                -                -                -                10             3               -                -                -           -           -           -           -            -           -           -           -           -            s.o. s.o.
Avoine 39             49             13             9               5               31             37             72             7           40         21         26         94          76         34         137       124       371        376.9% 294.7%
Seigle -                -                -                -                -                9               13             26             -           -           -           -           -            9           1           -           -           10          s.o. s.o.
Lin -                1               -                2,040        -                -                -                4               -           2           1           -           3           -           -           -           2           2           s.o. -33.3%
Autre -                -                -                -                -                18             24             34             28         27         8           2           65          18         8           23         16         65          700.0% 0.0%

1,572        2,622        4,002        2,040        5,870        5,861        8,368        8,971        1,825    1,780    1,561    1,814    6,980     1,942    1,916    2,147    3,024    9,029     66.7% 29.4%

Blé 1,431        1,630        2,056        704           2,042        1,592        2,578        2,928        373       821       933       821       2,948     386       907       1,262    886       3,441     7.9% 16.7% (1) 
Blé dur 25             16             6               82             244           61             29             15             -           -           -           -           -            -           -           2           -           2           s.o. s.o.
Orge 85             112           76             13             279           17             61             5               -           74         83         21         178        6           5           20         -           31          -100.0% -82.6% (2) 
Canola -                -                -                -                -                -                6               5               -           -           -           -           -            -           -           12         -           12          s.o. s.o.
Avoine 36             44             35             22             27             32             39             50             3           2           8           17         30          2           -           20         23         45          35.3% 50.0%

CAMPAGNE AGRICOLE ÉCART EN %
 2007 à 2008  2008 à 2009 

ALBERTA ET COLOMBIE-
BRITANNIQUE

Année en 
cours 

Seigle -                -                -                -                -                -                -                1               -           -           -           -           -            -           -           -           -           -            s.o. s.o.
Lin -                -                -           1           -           -           1           -           -           -           -           -            s.o. -100.0%
Autre -                -                -                -                -                -                -                1               -           -           -           -           -            -           -           3           1           4           s.o. s.o.

1,577        1,802        2,173        821           2,592        1,702        2,713        3,005        376       898       1,024    859       3,157     394       912       1,319    910       3,535     5.9% 12.0%

OUEST DU CANADA

Blé 2,616        3,200        4,582        1,852        5,551        4,591        5,711        7,416        1,177    1,481    1,418    1,754    5,830     1,154    1,719    2,085    2,109    7,067     20.2% 21.2% (1) 
Blé dur 512           1,140        1,668        1,278        3,175        3,224        4,784        4,190        873       822       947       660       3,302     821       954       1,118    1,659    4,552     151.4% 37.9%
Orge 238           290           285           47             631           150           720           723           305       416       334       334       1,389     379       237       209       283       1,108     -15.3% -20.2% (2) 
Canola -                -                -                -                10             3               6               5               -           -           -           11         11          -           -           12         -           12          -100.0% 9.1%
Avoine 75             93             48             32             32             63             78             122           10         43         29         43         125        78         34         157       147       416        241.9% 232.8%
Seigle -                -                -                -                12             22             34             3           -           -           -           3           9           4           1           -           14          s.o. 366.7%
Lin -                1               -                -                -                -                -                4               -           3           1           -           4           -           -           -           2           2           s.o. -50.0%
Autre -                -                -                -                -                18             24             35             28         27         8           2           65          18         8           29         17         72          750.0% 10.8%

3,441        4,724        6,583        3,209        9,399        8,061        11,345      12,529      2,396    2,792    2,737    2,804    10,729   2,459    2,956    3,611    4,217    13,243   50.4% 23.4%

REMARQUES :

Source : Commission canadienne des grains

(1) 

(2) 

Comprend le blé de la CCB et un wagon de blé fourrager hors Commission expédiés dans chacune des campagnes agricoles suivantes : 1999 à 2000, 2000 à 
2001, 2001 à 2002 et 2002 à 2003; 33 wagons de blé fourrager hors Commission expédiés dans la campagne agricole 2005 à 2006, 111 wagons de blé 
fourrager hors Commission expédiés dans la campagne agricole 2006 à 2007 et 16 wagons de blé fourrager hors-Commission expédié au cours de chacune des 
campagnes agricoles 2007 à 2008 et 2008 à 2009.
Inclut l’orge de la CCB et quatre wagons d’orge fourrager hors-Commission expédiée dans la campagne agricole 2006 à 2007, sept wagons d’orge fourrager 
hors-Commission expédiée dans la campagne 2007 à 2008 et cinq wagons d’orge fourrager hors-commission expédié dans la campagne agricole 2008 à 2009.




